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Handbok Fordonssikerhet (H FordonSak) innehaller principer
for tillimpning och tolkning av lagrum, erfarenhetsbaserade
funktionsinriktade systemsakerhetskrav inklusive gransytor som
bor beaktas samt rekommenderad verksambhet i syfte att uppna
tolerabel riskniva for hela fordonssystem.

Den lasare som ar obekant med systemsikerhetsverksamheten
bor lasa Forsvarsmaktens Handbok Systemsakerhet, H SystSak.
Handboken finns dven pa engelska. For materielkrav som kan
hinforas till vapen och/eller ammunition hinvisas till FMV
Handbok Vapen- och ammunitionssiakerhet, H VAS. For motsva-
rande krav pa programvara hinvisas till Handbok for Program-
vara i Sdkerhetskritiska tillimpningar, H ProgSak. For utform-
ning av arbetsmilj6 i hyddor tillimpas Handbok Sakra tillfalliga
arbetsplatser, H SakTillfArb. Handbockernas utgivningsar och
forradsbeteckningar aterfinns i referenserna till denna handbok.

H FordonSik kan i huvudsak ldsas och tillimpas fristiende men
hanvisningar till texten i H SystSak férekommer inom vissa
avsnitt. For vissa funktioner eller delsystem behover bade

H FordonSik, H VAS, H ProgSik och H SakTillfArb tillimpas
parallellt.

H FordonSik bestar av fem kapitel:

Kapitel 1 INLEDNING anger grunderna for fordonssiakerhet,
syftet med handboken samt hur den kan tillimpas.

Kapitel 2 FORDONSLAGSTIFTNING omfattar en samman-
stallning over de lagar, forordningar, foreskrifter, standarder,
instruktioner med flera som styr/reglerar fordonsomradet.

Kapitel 3 AKTIVITETER OCH DOKUMENTATION anger de
specifika aktiviteter (inklusive dokumentation) som behover
genomforas avseende fordonssakerhet. Har redogors bland annat
for militar registreringsbesiktning av fordonssystem.

Kapitel 4 SYSTEMSAKERHETSRELATERADE FUNKTIONS-
KRAV anger forslag pa systemsakerhetskrav for militara fordons-
system utover gillande fordonslagstiftning enligt kapitel 2.
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Lasanvisning

Kapitel S SAMMANSTALLNING AV KRAV/CHECKLISTA ir
en sammanstalld lista 6ver samtliga kravforslag i handboken.

Obs! I handboken redovisade referenser och dokument-
beteckningar dr de som var aktuella vid handbokens far-
digstillande. I det fallet att viss referens behover tillimpas
rekommenderas att forekomsten av senare utgava kon-
trolleras.

FORBATTRINGSFORSLAG

Synpunkter och forslag till forbattringar av H FordonSak skickas
till:

Forsvarets materielverk
Systemsakerhet
115 88 Stockholm

4 H FORDONSAK 2015



Innehall

[ 1= 0 VAT 11 T USRS PR PP 3
L 101 =Y a1 oV SRR 9
1.1 HandboKkens Syfte.....ccvieriiiiiiiiieiiieeeiieerieeeeieeesree e eevee e 11
1.2 TilAMPIING.cctieeeorireririeeeieeeeieeeeseeeeitreeetreeeaeeesseeeeseeessseesnssees 11
GENErellt ..eeeieeieiieieete ettt 11
Internationellt .....ooceeiiiiieiniiiieee e 12
OVriga KUNAET ...c.vovivieiciiiceecteeetee e 12
1.3 Att VAA KIAV eeieiieiieeeeee et 13
1.4  Grundliggande begrepp och definitioner.........ccceeveeeecveenneeennnen. 14
2 Fordonslagstiftning.......ccccoeeeiiiiiiciie e 19
2.1  Svensk forfattningssamling (SFS).....cceeeevieeeriieieniieeniieeeiiee e 21
2.2 Transportstyrelsens foreskrifter (TSES) .vevvvviiiriieieciieeiieeenen, 21
2.3 Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS) .ooooveeieiiiieiiiiecieeeieeeee, 23
2.4  Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter (IMSBES) ... eeeeeeeevaeeees 23
2.5 Forsvarets forfattningssamling (FFS) ...cccoeeveiiiiiniieieiieeeieeee, 24
2.6  Forsvarsmaktens interna bestammelser (FIB)......cccoovvvvvvverennnenen. 24
2.7  Forsvarsmaktens instruktioner, SakI m fl .........ccoovvevmmvvverrnnnne.n. 25
3 Aktiviteter och dokumentation .........cccocoviiiiiiii e 27
3.1 Processbeskriviiing .....ccceeeeiieeeiieeeiieeeciiee et e 27
3.2 Aktorernas kravstallning .....ccceeeveeeeieeecieeeeiie e eeee e 29
3.3 Klassificering av fordon......cceecueeieiieerciieeeiieeriee e eeeeeevee e 29
Commercial Off The Shelf (COTS) ..cooovrriieieeiiiieeeeecieeeeeene 31
Military Off The Shelf (MOTS)...c.vvieeiieeeieeeee e, 32
Fordon konstruerade for sarskilt militart andamal................ 33
3.4 CE-mirkta fordon och produkter........coceeeeiiieiiieenciireniieeeeen, 33
CE-markta fordon......cicccueieecieeeiieeeie et 34
Integration av CE-markt produkt.......cccceeeveeeeciieenciieeniieenen. 34
Modifiering av CE-markt fordon eller produkt ..................... 35
3.5 Leverantorens tekniska dokumentation till FMV .........c.ccccuuee.. 35
3.6  FMV leverans till Forsvarsmakten ......ccoceeeevieeiieeencieeenieeeeeenn. 37
Tillimpning av fordonslagstiftning for militdra fordon ......... 37
Registreringsbesiktning .......eceveeeveeeeeieeeeieeesieeeeieeesvee e 38
FMYV Systemsikerhetsgodkannande ........cccceeeveeecieeeniveeennnen. 41
3.7 Forsvarsmaktens Beslut om Anvandning ........ccceeeeeevveerveeeecnnenns 41

H FORDONSAK 2015



Innehall

4  Funktionsinriktade systemsakerhetskrav .......ccccccoeevvveeennnnn. 43
4.1 MOCOTSYSTEIM wevvtrieerereeeeeeriiiieitteeeeeeeeseesessasnresreeeeeaeeessssssssnnssseee 43
Motorkropp, SMOTrjSYStEM MOTOT ...vveeeevreeerrreeeereeesseeenseeennns 44
Brinslesystem och drivmedelstankar .........ccceeeeveeeiieeeneeeennns 45

Inlopps- OCh aVZaSSYSLEM ...ueieerieeeiieeeiiieeiieeecieeeeiee e vee e 47
KYISYSTEIM c.tiieiiieeeiieceite et et et e e e e re e e eeeaaeessaeeenns 48
MOLOrTEGIAE .vveeeeiieeeiieeete ettt e eae e 49
TrYCKKATL cevviieiie ettt 49
AVGASTENING ..eiiiiiiiiiieeeeieeeeriittteee e e e e eeeeesneereeeeeeeeeseesseaaas 49

4.2 KraftoverfOringssySteM. . uuuimiurerrrreeerrreeesreeesreeesseeessseeesssesesssees 50
4.3 BrOMSSYSTOIM ..uuevriiiieeeeiereieeiiiiittteeeeeeeeeesssiirareeeeeeeeeseesssnannnneeee 51
Hydrauliskt fardbromssystem .........cceecvveereieeecieeesieeesieeens 51
Tryckluftsbromssystem (fardbroms).......ccccceveeeuvereciieesneeennns 52
Tillsatsbroms och elektroniska bromssystem..........c.ccccuveennee. 52
Parkeringsbromssystem ......uuiieviieriiieeeciiieeie et 53

4.4 SEYISYSTEIM wuuuueiiiiieeeeeeeeeeeeriiitttteeeeeeeeeesessnnesaeeeeeeeeesessssannnnneeee 54
4.5  Hijul- och bandsystem......cueieciieeeciieciieecie e 55
4.6 Hydrauliska och pneumatiska system samt fjadrar..................... 57
Hydrauliska och pneumatiska system.........ccceeceveeeeieeenveeennns 57

FJAATAT wveieiieeee ettt et 58

4.7  Elsystem och elektrisk UtruStning ........ceeeeveeeeveeercveeescreeescveeennnes 59
Elmiljo och sambandsutrustning .........cccceeeeveeeecveeeniieeesveeenns 59

BatterIer «ooeeeeiieeieiiieeeeeeeee ettt e e e e e e 61
Generator, laddningssystem, startmotor, startsystem............. 64
Kraftuttag ..veeeeeveeeeeieeeiieeecieeesieeesveeesveeesteeesreeeseeeesseeeenns 64
Displayer, instrument, kontrollampor och innerbelysning ..... 65
Ledningar, sakringar och nOdStOpPP ...ceeveeeveveeeccierenieeeeiieens 67

4.8  Sakerhetskritisk elektronik och programvara ........cccccvveeveveeenneen. 69
4.9  Belysningsmateriel .....cceeviireeeiereriiiieciie st 69
4.10 Kaross, hytt, inredning och vagnskropp .......cccceeevveeecveeesveeennen. 71
Kaross/VagnskroPp ..eeeeveeeeeueeeeeieeeiieeeereeesieeesveeesteeesveeeeans 71
Ballistiskt SKydd ...c.veeeeeeieeeiieieieeeeee e 73
Motorhuv, skarmar, fotsteg, lasthillare och maskering......... 73

Dorrar, luckor, skottgluggar, glasrutor och prismor.............. 75

Forar- och besittningsutrymmen samt invandig utrustning... 78
KImatanldggning .......ccveeeeueeeeeieeeiieeesiieesieeesereeesieeesssneennns 82
Utrustning for transport av skadad ......ccceeeeveeicieeeiieeecieens 82

4.11 Brandslackningsutrustning, fordonsbunden respektive 1os.......... 83
Nivd 1 Grundldggande brandskydd..........ccceevvviiiiiiieninnnnns 84

Nivad 2 Utokat brandskydd.......c.eeeeveeeeciiieiciiieeiieeie e, 85

Nivd 3 Avancerat brandskydd.......ccceeeeeviieiiiiecciiiciieeeees 86

Niva 4 Fullstandigt brandskydd ........cocevveeviieecciiiiiieeeiiees 87

4.12 Last och OVIIg ULIUSTIING...ccccuvreeerreeeerreeesieeeereeesreeesseeesreeenseeas 89
4.13 Vapeninstallationer ........cccveeecieeeeeieeniie et 91
4.14 Lyftanordningar .....ccccveeeeeveeeecieeeeieeesieeesereeesneeessseeessseesseeessnes 94
4.15 Kopplingsmateriel .....c.eeeeuieeriieeeeiiieniieesieeeeeeeree e e e 96

6 H FORDONSAK 2015



4.16 Kemiska amnen och materialegenskaper ........ccceccevevveeerveeennn. 98
Forsvarssektorns kriteriedokument .........ccceeeveveeenieeenveennnnen. 98
Produktkatalog Forsvarsmaktens drivmedel...........cccuvenen..ee. 98
Materielegenskaper .......cccveeecvieeiieeerieeeeieeerieeeeiee e e 99

4.17 Anvandning, brukande.........ccceevieiiiiieeiiiieiieeeciee e 100
AlImANt vid KOTNING cvvveeevieeeciieeeiieeeceeeeiieeeeveeesveeesereeenne 100
Tvatt 0ch SPOINING ..cccvveeeiiieieiieeiee e 102
Vadning, flytning och 0vergang av is......cccceeeeveeeiveeeenneenn. 102
Uppsikt och 6vervakning.......cccveeeveeeeceeeeeieeescieeesieeesvee e 103
InternkomMmMUNIKATION ..eeeeuveeieiieesieeeeieeeeiee e e eieeesvee e 104
KIOCK 1ttt ettt et e e e sve e s seaeeeenes 104
Buller och vibration.......ccceecveeeeieeeiieeeciie e 105
Bargning och bogsering.......ccceeecvieeviieeeciieiiieeecieeeriee e, 106

5 Sammanstallning av krav/checklista ...........cocoiiiiiiieerinnene. 109

AKFONYMET it e s s e e s enne e e e e eaes 147

RETEIENSEN .ttt 151

Bilder och tabeller ... 153

Y] =T o =] SRR 155

H FORDONSAK 2015






1 INLEDNING

Handbok Fordonssikerhet, (H FordonSak), utgér en samman-
stallning av lagrum samt de erfarenheter som Forsvarsmakten
(FM), Forsvarets materielverk (FMV) och berord svensk industri
under arens lopp vunnit i friga om sidkerhet for fordonssystem,
saval stridsfordon som for 6vriga typer av fordon och slap. Hand-
boken ska ses som ett komplement till Forsvarsmaktens handbok
Systemsakerhet (H SystSak).
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De formella grunderna for denna FMV Handbok Fordonssiker-
het utgors av tjansteforeskriften inom systemsakerhetsverksam-
heten.

H SystSadk ska alltid tillimpas. Om fordonssystemet dven inne-
haller vapen och/eller ammunition ska FMV Handbok Vapen-
och ammunitionssiakerhet, (H VAS), anvindas tillsammans med
denna handbok. Om programvara ingar ska Forsvarsmaktens
handbok for programvara i siakerhetskritiska tillimpningar,

(H ProgSik) anvindas tillsammans med denna handbok. Om
hyddor finns pa fordonet ska H SakTillfArb tillimpas pa dessa,
se vidare Referenser. Av bild 1:1 framgar schematiskt kopplingen
mellan H FordonSak och 6vriga dokument som styr och paverkar
fordonssiakerhetsomradet.
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1 Inledning

Bild 1:1 gqlzldonSéik relation till andra dokument, principiell
i

H SystSak anger hur systemsikerhetsverksamheten lampligen
bedrivs samt innehiller aven ett fital materielinriktade krav.

H Kravdok anger hur krav formuleras dels som verksamhetsata-
ganden (VA), dels som tekniska (materielinriktade) krav, i en tek-
nisk specifikation (TS).

H ProgSik anger riktlinjer for kravstallning pa och hantering av
sakerhetskritisk programvara.

H VAS anger konstruktionsprinciper, erfarenheter samt riktlinjer
for kravstillning for framtagning av vapen och ammunition.

H SakTillfArb anger krav pa tillfilliga arbetsplatser i exempelvis
hyddor.
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1.1 Handbokens syfte

1.1 HANDBOKENS SYFTE

Syftet med H FordonSak ar att:

* Ange riktlinjer infor militar registreringsbesiktning samt prin-
ciper for tillimpning och tolkning av lagrum utifran aspek-
terna nar tilligg eller undantag for fordonssystem ska anvan-

das.

e Vara komplement till H SystSik avseende erfarenhetsbaserade
funktionsinriktade sakerhetskrav utover lagkrav for fordons-
system.
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e Identifiera egenskaper och griansytor hos fordonssystem som
bor beaktas och verifieras vid utveckling och anskaffning av
exempelvis vapen, ammunition och sambandsmateriel.

e Ange erforderlig verksamhet for att sikerstalla att fordonssys-
tem och fordonsrelaterad materiel uppnar tolerabel sikerhet
for aktuell driftprofil under hela livslangden.

e Utgora vagledning for personal vid FM, FMV och 6vriga stod-
jande myndigheter samt for leverantorer i fragor rorande sys-
temsakerhet i samband med studier, utveckling, anskaffning,
tillverkning, anvandning och avveckling av fordonssystem.

1.2 TILLAMPNING

1.2.1 Generellt

H FordonSik dr vagledande for fordonssiakerheten och utgor
stod for rollhavare med konstruktionsansvar (DesignA) vid krav-
stallning. Handboken ir i sig inte ett styrande dokument vilket
betyder att de forslag till krav som redovisas i handboken endast
utgor underlag for kravspecifikationer. I det enskilda projektet
maste alltid anpassning goras efter aktuellt tekniskt systems art,
komplexitet och bedomda riskinnehall. Det kan darfor finnas
sadana forutsattningar som medfor att visst krav enligt handbo-
ken inte dr tillimpbart for ett visst tekniskt system.

H FORDONSAK 2015 11



1 Inledning

Kravstallningen ar ytterst DesignA/projektets ansvar och
vilka krav som ska gilla for ett specifikt fordonssystem
ska framga av kravspecifikation i bestallning/kontrakt.

Vid anskaffning ska det i anbudsinfordran (bestillning) stillas
krav pa att systemsiakerhetsplan (SSPP) upprattas. Normalt upp-
rattar leverantoren ett forslag till SSPP som FMV bekriftar i sam-
band med bestillning. SSPP styr 6vriga sikerhetsrelaterade akti-
viteter. Se vidare H SystSak avseende SSPP.

H SystSdk samt H FordonSak ger stod for vilka aktiviteter och
krav som ska eller bor genomféras. Aven vriga systemsikerhets-
relaterade handbocker kan styra och paverka fordonssidkerheten
vid kravstallning av fordonssystem.

1.2.2 Internationellt

Vid framtagning av denna handbok har hinsyn tagits till de EU-
direktiv och standarder som anvinds internationellt, varfor hand-
boken bedéms vara tillimplig i sin helhet dven vid internationell
upphandling. D3 utvecklingsuppdrag laggs hos en utlandsk leve-
rantor ska systemsiakerhetsverksamhet genomféras enligt samma
forfarande som vid utveckling hos svenska leverantorer.

Vid kop av fardigutvecklade system utomlands ska alltid tillses
att information/dokumentation erhalls sa att utvardering av
sakerheten kan genomforas. I vissa fall kan denna dokumentation
erhdllas genom landets myndigheter med vilka ett sd kallat MoU
(Memorandum of Understanding) har upprittats.

1.2.3 Ovriga kunder

Denna handbok vinder sig framst till aktorer som anskaffar och
modifierar fordonssystem for Forsvarsmakten. Andra myndighe-
ter sasom Forsvarets radioanstalt (FRA), kan tillimpa denna
handbok i valda delar, till exempel avseende registreringsbesikt-
ning.
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1.3 Att véalja krav

1.3 ATT VALJA KRAV

Kraven i H FordonSak kapitel 3 ar till for lagefterlevnad och
behover uppfyllas for att fa ta ett fordon i bruk. Dessa krav ar alla
markerade med morkgron farg och fetstilt kravnummer for att
pavisa vikten av kraven.

—
@
=
o
©
pVZ

Kraven i H FordonSik kapitel 4 dr viagledande for fordonssaker-
heten och utgors av funktionsinriktade krav som kan anvindas
vid kravstillning. Kraven i dr antingen markerade med fetstilt
kravnummer och morkgron farg eller normal textstil och ljusgron
farg. Det rekommenderas sarskilt att krav markerade med fetstilt
kravnummer och morkgron fiarg tas med i kravspecifikation.
Dock ar alla krav oavsett firgmarkering skrivna med ordet
”skall” for att enkelt kunna infogas i kravspecifikation. Notera
att alla krav i kapitel 4 inte ar tillimpliga pa alla fordonssystem
utan att projekt har att vilja krav utifrdn fordonets klassificering.
Detta giller dven vid val av kravniva, det vill siga ”skall” eller
”bor” for respektive valt krav.

Kraven i handboken ar numrerade efter foljande princip: exem-
pelvis krav 3.402.04 dair:

3 prefix for krav i H FordonSik
402 kapitel 4, avsnitt 2

04 lopnummer i avsnittet
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1 Inledning

1.4 GRUNDLAGGANDE BEGREPP OCH DEFINITIONER

Med begreppet militdr besiktningsman avses i denna handbok
militdr besiktningsman med behorighet for registreringsbesikt-
ning samt ar placerad vid FMV.

Olycksrisk avser risk for skada pa manniska, egendom och/eller
yttre miljo.

Vddahindelse ar en oonskad hiandelse. Den ar oplanerad och
utan uppsdt och kan resultera i en olycka om nédgon eller nagot
exponeras.

Olycka intriffar da nagon/nagot exponeras for vidahiandelse och
darvid skadas (skada pa person, egendom eller yttre miljo).
Olycka ar alltid oavsiktlig, inte resultat av till exempel fientlig
handling.

Tillbud ar vidahandelse som inte leder till olycka eftersom ingen-
ting exponeras/skadas vid vadahindelsen.

Med begreppet sikerbet i denna handbok avses just franvaro av
olycksrisk.

Bild 1:2 utgor stod for kopplingen mellan begreppen ovan. For
utforligare redogorelse om olycksmodellen, se H SystSdk 2011
del 1 kapitel 3.

Bild 1:2 Olycksbegreppet
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1.4 Grundlaggande begrepp och definitioner

All verksamhet med tekniska system innebar olycksrisker. Full-
standig frihet fran olycksrisk, eller omvant absolut sakerhet, dar
darfor ett ouppnaeligt "idealtillstind”. Malet med riskminskande
aktiviteter och atgarder ar darfor att nedbringa olycksriskerna till
en niva som av brukaren kan anses vara tolerabel.
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Huvuddelen av Forsvarsmaktens fordon har till uppgift att pa
olika sitt forflytta personal och materiel samt att skydda dessa
for fientligt angrepp eller ar plattform for olika typer av funktio-
ner till exempel for vapen, sjukvard eller ledningsplatser. Fordo-
nen utgor alltid en potentiell risk for anvandaren, da de for upp-
giftens andamal innehaller olika typer av kinetisk eller lagrad
energi, exempelvis drivmedel, ammunition, tunga foremal, ror-
liga delar, stralkillor och batterier. Kraven pa prestanda kan sta i
motsatsforhallande till kraven pa siakerhet eftersom komplicerade
sakerhetsanordningar kan medfora minskad taktisk férméga och
tillganglighet. Vid konstruktion av fordonssystem ska stravan all-
tid vara att halla sig inom tolerabel riskniva under det tekniska
systemets hela livslangd utan att det medfor begransningar i det
taktiska anvindandet.

Fordonssdkerhet definieras som egenskapen hos ett fordonssys-
tem att inte oavsiktligt orsaka skada pa person, egendom eller
yttre miljo. Genom att identifiera, analysera och viardera mojliga
olycksrisker kan dessa sedan antingen elimineras eller pa olika
satt reduceras till en tolerabel riskniva. Redan vid design/kon-
struktion kan manga olycksrisker konstrueras bort eller reduce-
ras. Vissa olycksrisker kan kvarsta efter konstruktion/produk-
tion. Dessa olycksrisker kan da begransas genom anviandnings-
restriktioner och sikerhetsbestimmelser samt genom att anvan-
darna ges en sikerhetsutbildning.
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1 Inledning

Exempel pa viktiga forutsittningar for ett fordonssystems siker-
het ar att:

¢ angiven utbildning genomfors med anvandarna,
¢ angivna krav pa materielmiljotalighet inte overskrids,
e driftprofilen innehalls,

e det anviands och underhalls pa avsett satt, det vill sdga att
instruktioner foljs,

¢ kontrollbesiktning och grundtillsyn genomfors,

¢ statusundersokningar genomfors vid behov.

1 bild 1:3 ges en forklaring av hur fordonssikerhet kan relateras
till andra sakerhetsbegrepp. Begreppen nedan kan utgora delar
inom ett storre tekniskt system, exempelvis ett fordonssystem.
Harvid utgor fordonssikerhet, vapensikerhet och ammunitions-
sakerhet delar inom det vidare begreppet systemsakerhet.

Bild 1:3 Systemsdkerhet for ett fordonssystem

Fordonssakerheten paverkas i detta principiella exempel direkt av
vapen- och ammunitionssikerheten. Ett fordonsmonterat vapen
ska kunna avfyras utan att skador uppstar pa fordonet eller
annan fordonsmonterad utrustning varfor mekaniska, elektriska
och infologiska gransytor maste beaktas.
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1.4 Grundlaggande begrepp och definitioner

Aven ammunition ska tila den specifika fordonsmiljon avseende
vibration, elmiljo, temperatur, luftfuktighet med mera utan att

sakerheten eller funktionen aventyras. Systemets fordonssikerhet
och ammunitionssiakerhet dr har 6verlappande pa sa sitt att vare

sig fordonet eller ammunitionen kan betraktas siker oberoende
av varandra.
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Z FORDONSLAGSTIFTNING

Handboken gor inte ansprak pa att redovisad lagstiftning
ska utgora en fullstandig forteckning 6ver fordonslagstift-
ningen. Refererade lagrum ar de som var aktuella vid
handbokens fardigstillande. Lasaren rekommenderas att
alltid identifiera aktuell lagstiftning inom fordonsomra-

det.
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Lagar stiftas av Riksdagen efter proposition fran Regeringen.
Forordningar utfardas av Regeringen. Lagar och forordningar
publiceras i Svensk forfattningssamling, SFS. EU-forordningar
star over svensk lagstiftning och behover inte inarbetas i svensk
lagstiftning for att trada ikraft. EU-direktiv diremot maste inar-
betas i svensk lagstiftning for att trada ikraft.

Med stod av lagar och forordningar utfardar myndigheter fore-
skrifter rorande tillimpningen av forfattningarna. Foreskrifterna
publiceras normalt i respektive myndighets forfattningssamling.
Detaljerade siakerhetskrav for fordon ar omsatta i TSFS (Trans-
portstyrelsens forfattningssamling). Inom Forsvarsmakten utges
FES (Forsvarets forfattningssamling) samt FIB (Forsvarsmaktens
interna bestimmelser).

Civil lagstiftning tillater vissa undantag for fordon framtagna for
sarskilt militart andamal da civila regler annars skulle hindra For-
svarsmaktens anvindande av fordon. Vissa undantag kan aven
goras pa fordon som inte ar framtagna for sarskilt militart anda-
mal, till exempel mojlighet att ta bort underkorningsskydd pa
lastbilar som framfors i terrang. Forsvarsmaktens grundsyn ar att
de civila kraven ska foljas och att undantag bor undvikas sa langt
det ar mojligt. Gallande foreskrifter kan hittas pa respektive myn-
dighets hemsida. Oaktat ovannimnda undantag géller Arbetsmil-
jolagen for FMV i roll som Overlatare, se Arbetsmiljolagen
(AML) kap. 3, 8-10 §f§.
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2 Fordonslagstiftning

”Den som tillverkar, importerar, 6verldter eller upplater en
maskin, ett redskap, skyddsutrustning eller annan teknisk
anordning ska se till att anordningen erbjuder betryggande
sakerhet mot ohilsa och olycksfall...”

AML kap. 3, 8 §

H FordonSik ska ses som ett komplement till den civila lagstift-
ningen inklusive EU-férordningarna genom de systemsikerhets-
aktiviteter som beskrivs i kapitel 3 och de erfarenhetsbaserade,
sakerhetshojande funktionsinriktade krav som finns i kapitel 4.
Bild 2:1 ger en schematisk bild 6ver styrande lagar och dess
inbordes relationer inom fordonsomradet.

Fordonslag

Fordonsférordning Avgaslag
Militartrafikforordningen MTRF 4

LTSN
-~
e
e

Bild 2:1 ScZematisk bild bver styrande lagar inom fordonsom-
rddet
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2.1 Svensk forfattningssamling (SFS)

2.1 SVENSK FORFATTNINGSSAMLING (SFS)

Svensk forfattningssamling inom fordonsomradet bestar bland

annat av foljande:

SFS 1993:185

SFS 2001:558
SFS 2001:559
SFS 2001:651
SFS 2002:574
SFS 2006:311
SFS 2009:211
SFS 2009:212
SFS 2011:846

Forordning om arbetsforhallanden vid vissa
internationella vagtransporter

Lag om vagtrafikregister

Vigtrafikdefinitioner lag

o~
@
=
[N
T
pVZ

Vigtrafikdefinitioner forordning
Fordonslag

Forordning om transport av farligt gods
Fordonsférordning
Militartrafikforordning (MTREF)

Lag om miljokrav vid upphandling av bilar
och vissa kollektivtrafiktjanster

2.2 TRANSPORTSTYRELSENS FORESKRIFTER (TSFS)

Transportstyrelsens foreskrifter bestar bland annat av foljande

foreskrifter:

VVES 2003:17

VVES 2003:20

VVES 2003:23

VVES 2003:26
VVES 2003:27

H FORDONSAK 2015

Vigverkets foreskrifter om terrangmotorfor-
don

Vigverkets foreskrifter om efterfordon, ter-
rangslip, slapslide samt vissa slapfordon
som dras i hogst 50 km/h

Vigverkets foreskrifter om motorcyklar och
slipvagnar som dras av motorcyklar

Vigverkets foreskrifter om traktorer

Vigverkets foreskrifter om motorredskap
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2 Fordonslagstiftning

VVES 2004:2  Vigverkets allmdnna rdd om undantag fran
bestimmelser om fordons eller fordonstags
langd

TSFS 2010:2 Transportstyrelsens foreskrifter och all-
mainna rad om bilar och slipvagnar som dras
av bilar som tas i bruk den 1 juli 2010 eller
senare

TSFS 2010:4 Transportstyrelsens foreskrifter och all-
manna rdd om enskilt godkannande

TSFS 2010:87  Transportstyrelsens foreskrifter och all-
mainna rdd om registreringsbesiktning,
mopedbesiktning och limplighetsbesiktning

TSFS 2010:141 Transportstyrelsens foreskrifter om fard med
bred odelbar last

TSFS 2010:142 Transportstyrelsens foreskrifter om fard med
lang odelbar last

TSFS 2013:54  Transportstyrelsens foreskrifter om undantag
fran kravet pa registreringsbesiktning av ett
andrat fordon

TSFS 2013:63  Transportstyrelsens foreskrifter och all-
manna rad om bilar och slapvagnar som dras

av bilar (galler fordon som tagits i bruk fore
1 juli 2010)

TSFS 2013:106 Transportstyrelsens foreskrifter och all-
manna rdd om transport till sjoss av for-
packat farligt gods (IMDG-koden).
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2.3 Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS)

2.3 ARBETSMILIOVERKETS FORESKRIFTER (AFS)

Arbetsmiljoverkets forfattningssamling (AFS) bestar av ett hund-
ratal foreskrifter. Enligt AFS 2008:3 om maskiner 2 §, galler inte
foreskriften for ”maskiner sarskilt konstruerade och byggda for
militira eller polisidra andamal”. Militar besiktningsman vid
FMV avgor om undantaget i AFS 2008:3 ska tillimpas. AFS
2006:4 avser sidkerhet vid arbete med fordon (till exempel atgar-
der vid arbete pa hojd).

AFS 1987:02 Hogfrekventa elektromagnetiska falt
AFS 2005:15 Vibrationer
AFS 2005:16 Buller

AFS 2006:04 Anvindning av arbetsutrustning
AFS 2008:03 Maskiner

AFS 2009:02 Arbetsplatsens utformning
AFS 2011:18 Hygieniska gransvarden

Utover ovanstdende foreskrifter finns ytterligare AFS som kan
vara tillimpbara vid framtagning av visst fordonssystem.

2.4 MYNDIGHETEN FOR SAMHALLSSKYDD OCH
BEREDSKAPS FORESKRIFTER (MSBFS)

MSBFS 2015:1  Foreskrifter om transport av farligt gods pa
vig och i terring (ADR-S)

Enligt Forordning om transport av farligt gods (2006:311) har
Forsvarsmakten ett stiende undantag fran reglerna i ADR-S for
transporter av varor enligt lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor vid nationella transporter. Forsvarsmaktens

reglering som foljer av detta undantag framgar av avsnitt 2.6 och
2.7.
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2 Fordonslagstiftning

2.5 FORSVARETS FORFATTNINGSSAMLING (FFS)

FES dar FM forfattningssamling som ska tillimpas av saval FM
som av ovriga myndigheter. Aktuella FFS finns delgivna pa For-
svarsmaktens hemsida. Foljande FSS har koppling till fordon:

FFS 2007:1 Hantering, forvaring och transport av skjut-
vapen och ammunition

FFS 2013:2 Kontrollbesiktning av fordon

Kontrollbesiktning av fordon som tillhor FMV eller FRA, och ar
civilregistrerade, ska ske enligt samma foreskrifter som giller for
fordon registrerade i Vagtrafikregistret (Vtr, se Transportstyrel-
sen). Fortlopande kontroll av fordon som tillhor Forsvarsmakten,
FMV eller FRA, och ar militarregistrerade, sker enligt de bestam-
melser som Forsvarsmakten meddelat med stod av Militartrafik-
forordning, MTRE. Forsvarsmakten har dven meddelat detta i
FIB 2013:4 och i Forsvarsmaktens regler for grundtillsyn av for-
don, (FAG F).

2.6 FORSVARSMAKTENS INTERNA BESTAMMELSER (FIB)

FIB ar FM interna bestimmelser som ska tillimpas internt inom
FM. En FIB kan dven vara gillande for till exempel FMV efter
sarskilt beslut. Aktuella FIB finns delgivna pa Forsvarsmaktens
hemsida. Foljande FIB har koppling till fordon:

FIB 2007:3 om hantering, forvaring och transport av
skjutvapen och ammunition

FIB 2013:4 om grundtillsyn av militara fordon

Se dven FM2013-2369:1 Tillimpningsbestimmelser for FIB
2013:4, krav pa fordon som transporterar farligt gods.
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2.7 Forsvarsmaktens instruktioner, Sakl m fl

2.7 FORSVARSMAKTENS INSTRUKTIONER, SAKI M FL

Fordonsrelaterade sikerhetsinstruktioner i SakI-serien:

Sakl G Gemensam del (Utrustning for fordon
som transporterar explosiva varor vid
faltmassig ovning)

SakI Fordon Skjutning och 6vning med latta fordon/

stridsfordon =
SaklI Trafik Militar trafiksikerhet 5
Sakl Ogang vatten Overgang av vattendrag

SakI Tp farligt gods  Transport av farligt gods pa vag och i
terrang

Ovriga fordonsrelaterade instruktioner:

BVKF Forsvarsmaktens instruktion for atgar-
der mot brand- och explosionsfara,
vattenfororening samt kemisk halsopa-
verkan fran brandfarliga varor

FAGF Forsvarsmaktens regler for grundtillsyn
av fordon (se aven MVIF)

IFTEX Forsvarsmaktens instruktion for forva-
ring och transport av ammunition och
ovriga explosiva varor

For anvisningar och information rorande anvandning och fortlo-
pande kontroll hdnvisas till Forsvarsmaktens regler och anvis-
ningar. Berorda dokument ar bland annat SakI Trafik och FAG E.

I BVKF finns fem kapitel (14, 15, 18, 20 och 21) dar fordon
berors (bland annat truckar och garagerade fordon). Exempelvis
kan miljotalighet paverkas, eftersom drivmedelslastade fordon av
sakerhetsskal ska stdllas upp utomhus.
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AKTIVITETER OCH DOKUMENTATION

Detta kapitel ar en vagledning for genomforande av aktiviteter
med koppling till fordonssidkerhet vid nyanskaffningar och modi-
fieringar av fordonssystem.

3.1 PROCESSBESKRIVNING

I FM - FMV Samordningsavtal (SamO) framgar principen for
hur fordonssakerhetsverksamheten ska bedrivas mellan myndig-
heterna. Inom respektive myndighet finns kompletterande rutiner
for verksamheten och krav pa genomforande av aktivitet regleras
vid respektive verksamhetsstille. En generell principskiss over
processen for nyanskaffning eller modifiering av fordonssystem
framgar av bild 3:1.

Vid anskaffning eller modifiering av fordon ska de systemsaker-
hetsaktiviteter som ar specifika for fordonssystem integreras med
projektets ovriga aktiviteter. Kravstillda aktiviteter ska beskrivas
i projektets systemsdkerhetsplan (SSPP) och/eller i DesignA:s sys-
temsakerhetsledningsplan (SSMP) i enlighet med H SystSak.
Ovriga generella systemsikerhetsaktiviteter beskrivs enligt

H SystSak och viljs av respektive verksamhetsstalle for nyan-
skaffning respektive modifiering.
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3 Aktiviteter och dokumentation
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Bild 3:1 Principskiss 6ver process for nyanskaffning eller modi-
fiering av fordonssystem
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3.2 Aktorernas kravstallning

3.2 AKTORERNAS KRAVSTALLNING

Forsvarsmakten utvecklar forband med sarskilda formagor for
att mota identifierade behov. For dessa forband stiller Forsvars-
makten formagekrav till FMV.

Vid framtagning av materiel omvandlar FMV dessa formagekrav
till funktionskrav for att infogas i en kravspecifikation. Underlag
och forutsattningar for innehallet i kravspecifikationen utgors av
lagstiftningskrav, harmoniserade standarder med mera utifran
civil klassificering av fordonet, se avsnitt 3.3. Eventuella undan-
tag fran civil lagstiftning for att uppfylla FM formagekrav kan fas
genom militiarklassificering som gors av militar besiktningsman.
Vid behov kompletteras kravspecifikationen med tillimpliga
funktionsinriktade systemsakerhetskrav enligt kapitel 4 i denna
handbok men dven i andra handbécker sisom H VAS kan vara
aktuella.

Leverantoren specificerar darefter konstruktionsinriktade krav
for utveckling och tillverkning av fordonssystem. Leverantoren
moter FMV krav pa systemsikerhetsverksamhet i en systemsa-

kerhetsplan, (SSPP).

3.3 KLASSIFICERING AV FORDON

For att FMV ska kunna ta fram kravspecifikationer for fordon
utifrdn Forsvarsmaktens kravdokument med forbandsmalsatt-
ningar, maste forst fordon klassificeras enligt Lagen om vagtrafik-
definitioner SFS 2001:559 och Foérordningen om Vigtrafikdefini-
tioner SFS 2001:651. Den civila lagstiftningen anger tekniska
krav pa fordon utifran den klassificering fordonet erhéller. Klas-
sificering sker enligt faststdllda beteckningar vilka framgar av

bild 3:2.
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3 Aktiviteter och dokumentation

Personbil
Klass I/klass Il

Lastbil
Latt/tung

Buss
Latt/tung

Moped
Klass I/klass Il
Tva-/tre-/fyrhjulig

Motorcykel
Latt/Tung
Tvé-/tre-/fyrhjulig

Terrangvagn

Terrangskoter

Snoskoter

Terranghjuling

Slapvagn
Latt/tung

Slépslade
Latt/tung

Terrangslap
Latt/tung

Bild 3:2 Valda delar av civila fordonsbeteckningar (se vidare
SFES 2001:559)

Beteckningar enligt lagstiftningen anviands dven i det Militara for-

donsregistret (MIFOR). Det ar klassificeringen av ett militart for-

don som styr vilken civil lagstiftning som ska tillimpas och vilken

kravniva som ska uppfyllas. Nedan ges en enkel beskrivning av

fordon for sarskilt militart andamal samt COTS och MOTS.

Klassificering av fordon skall genomféras av mili-
tar besiktningsman vid FMV.

Kommentar: Klassificering gors normalt i samrad
med berord leverantor/industri.
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3.3 Klassificering av fordon

3.3.1 Commercial Off The Shelf (COTS)

Till Commercial Off The Shelf, (COTS), inom fordonsomradet
hor civila fordon som anvinds i militir verksamhet och dar
anvandningsomradet inte skiljer fran det civila. Till COTS riaknas
aven civila fordon med enklare modifieringar for anvandning i
militar verksambhet, till exempel tung lastbil som forsetts med
militdr draganordning. COTS-fordon klassas normalt inte som
”fordon konstruerade for sarskilt militart andamal” enligt For-
donslagen. I H SystSak definieras COTS-fordon som ”standard-
fordon”.

Kapitel 3

Bild 3:3 Exempel pd fordon klassificerat som COTS
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3 Aktiviteter och dokumentation

3.3.2 Military Off The Shelf (MOTS)

Till Military Off The Shelf, (MOTS), inom fordonsomradet hor
fordon som anpassats for militar verksamhet och levereras till
Forsvarsmakten som komplett system fran en leverantor. MOTS
kan bade vara fordon som ska uppfylla civil lagstiftning i alla
avseenden eller fordon som omfattas av de undantag som finns
for ”fordon konstruerade for sarskilt militart andamal” enligt
Fordonslagen. I H SystSiak definieras MOTS-fordon som ”speci-
alfordon”.

Bild 3:4 Exempel pd fordon klassificerat som MOTS
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3.4 CE-markta fordon och produkter

3.3.3 Fordon konstruerade for sarskilt militart andamal

Forsvarsmakten dger ratten enligt Militartrafikforordningen att
foreskriva om fordon for sarskilt militart andamal samt vilka
krav som ska tillimpas pa dessa fordon. Fram till att FM foreskri-
ver om fordon for sarskilt militart andamal beslutar FMV for-
donsregistrering tillsammans med foreskriven civil myndighet
(Transportstyrelsen) detta fran fall till fall. I H SystSak definieras
fordon for sarskilt militart andamal som ”specialfordon”.

Bild 3:5 Exempel pd fordon klassificerat for sdrskilt militart
dndamadl

3.4 CE-MARKTA FORDON OCH PRODUKTER

Det ar relevant att klarligga om Forsvarsmaktens avsedda
anvindning av ett CE-mirkt fordon eller CE-mirkt produkt
omfattas av det definierade anvandningsomradet for vilket leve-
rantOrens certifikat baseras pa. Det vill siga en forsikran om att
fordonet eller produkten kommer att anvindas i enlighet med
leverantorens tekniska dokumentation.

Integration, modifieringar eller andrade anvandningsvillkor for
ett CE-mirkt fordon eller en CE-mirkt produkt kan gora leveran-
torens CE-certifikat inaktuellt eller inte tillampligt. I de fall CE-
markning inte kan tillimpas eller da det tinkta anviandandet av
fordonet eller produkten inte tacks av certifikatet ska en CE-lik-
nande process genomforas dar de krav enligt EU-direktiv som
inte kan uppfyllas, ska dokumenteras. For dessa ouppfyllda krav
genomfors systemsikerhetsanalys enligt H SystSak.
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3 Aktiviteter och dokumentation

3.4.1 CE-markta fordon

Motorredskap (hjullastare, graivmaskiner, truckar med mera)
samt snoskotrar och terranghjulingar (All Terrain Vehicle, ATV)
ska vara CE-mirkta. Aven fordonsmonterad utrustning sisom
kranar, flaklyftbord, lastviaxlare, vinschar, personliftar, tryckkarl
med mera ska vara CE-markta av tillverkaren med bifogad for-
sakran om Overensstimmelse. Undantag kan gilla for vissa
motorredskap som ar specialkonstruerade for viss militar verk-
samhet (MOTS). For dessa ska fullstandigt systemsakerhetsar-
bete enligt H SystSiak genomforas.

Om det finns kompletterande militdra krav pa ett CE-mirkt for-
don, till exempel avseende min- och splitterskydd, kan dessa vara
oforenliga med CE-mirkningen. Om sa ar fallet ska en systemsa-
kerhetsanalys i enlighet med metodiken i H SystSiak genomforas
for att omhinderta de olycksrisker som kan tillkomma i och med
modifieringen.

Registreringsbesiktning och registrering i MIFOR 4r nodvindig
pa CE-mirkta fordon enligt Militartrafikforordningen, till exem-
pel motorredskap klass II. Aktuell myndighet staller krav pa vilka
fordon som ska registreras i Vagtrafikregistret (Vtr). Fordon som
anskaffats for att brukas inom FM/FMV/FRA ska folja den mili-
tara registreringsplikten. Observera att kraven pa civil respektive
militar registreringsplikt skiljer sig at.

3.4.2 Integration av CE-markt produkt

For integration av CE-markta produkter, exempelvis radio, GPS,
morkersikten med mera pa militira fordon ska en systemsaker-
hetsanalys genomforas. Granssnittet mellan CE-markt produkt
och ovriga COTS-, MOTS- eller GFE-produkter som inte dar CE-
certifierade ska sarskilt beaktas i systemsikerhetsanalysen.

Om tva eller flera produkter ingdende i ett fordonssystem ar CE-
mairkta och ska anvindas med varandra ska det framga av res-
pektive CE-certifikat att CE-markningen omfattar tinkt anvand-
ning.
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3.5 Leverantorens tekniska dokumentation till FMV

Om s4 inte ar fallet ska en systemsikerhetsanalys genomforas
enlighet med metodiken i H SystSak avseende mekaniska, elek-
triska och infologiska gransytor.

Dessutom giller att om de CE-markta produkterna inte klarar de
krav som namns i driftprofilen ska dessa genomga en systemsa-
kerhetsanalys.

3.43 Modifiering av CE-markt fordon eller produkt

Om ett CE-markt fordon eller en CE-markt produkt utrustas med
nya, tillagda eller modifierade delar ska dessa delar samt det
granssnitt mellan fordonet alternativt produkten och de nya
delarna ocksa genomga en systemsakerhetsanalys. Det ar av stor
vikt att modifieringar inte gors med avsikt att kringga civil lag-
stiftning eller CE-markning utan endast i syfte att forenkla en
integration, forbattra prestanda eller 6ka siakerheten.

3.304.01 Beslut skall finnas om produkt klassas som sarskilt
framtagen for militdrt andamal.
Kommentar: Produkter fir inte modifieras i syfte

att undga uppfyllande av civil lagstiftning, till
exempel CE-mirkning.

3.5 LEVERANTORENS TEKNISKA DOKUMENTATION TILL
FMV

FMV staller krav pa vilken teknisk dokumentation som ingar i
fordonssystemet och som ska medfolja fordonet vid leverans till
Forsvarsmakten. Leverantoren tar fram specificerad dokumenta-
tion. Utover lagkrav och krav i EU-direktiv framgar det av FMV
kravspecifikation (RFP) vilket sprak som dokumentationen ska
vara skrivet pa.

Utover underlag for registreringsbesiktning, se avsnitt 3.6.2, leve-
reras aven Systemsikerhetsutlitande (SCA) med bilagor samt
erforderlig teknisk dokumentation. Krav pa SCA framgar av

H SystSik. Nedan finns exempel pa generell teknisk dokumenta-
tion for fordonssystem.
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3 Aktiviteter och dokumentation

Tabell 3:1  Exempel pa teknisk dokumentation fér fordonssystem

Instruktionsbok IBOK M7786-XXXXXX

Materielvirdsschema MVSCHDS M7782-XXXXXX

daglig/sarskild tillsyn

Smorjschema SMSCH M7782-XXXXXX

Tillbehorslista TBHL M7777-XXXXXX

Instruktionsbok funk- IBOK FUNKINST M7786-XXXXXX

tionsinstallation sam- SAMB

band

Materielvardsschema MVSCHG M7782-XXXXXX

grundtillsyn

Materielvardsschema MVSCHF M7782-XXXXXX

forradsstillning

Rostskyddsschema ROSKSCH M7782-XXXXXX

Reparationshandbok REPBOK M7787-XXXXXX

Typkatalogblad TYPKATALOGBLAD M7789-XXXXXX
(TKLB)

Reservdelskatalog RDKAT M7776-XXXXXX

Satslistor (delsystem) SATSLISTA XXX M7777-XXXXXX

Monteringsanvisningar | MONTANV XXX M7786-XXXXXX

(delsystem)

Utbildningspaket M7730-XXXXXX

CD sammanstilld CDSMSTD M7771-XXXXXX
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3.6 FMV leverans till Férsvarsmakten

3.6 FMV LEVERANS TILL FORSVARSMAKTEN

Samtliga fordon som FMV 6verlamnar till Férsvarsmakten ska
vara registreringsbesiktigade samt ha ett utfardat systemsaker-
hetsgodkdnnande. Med leverans av fordon avses bade nyanskaf-
fade fordon samt modifierade, redan registrerade fordon. For
modifierade fordon kan det krivas bade en nyregistrering samt
ett nytt utfirdande av systemsikerhetsgodkannande. Eventuell
nyregistrering beslutas av militar besiktningsman vid FMV.

I det fall FMV utarbetar Teknisk Order (TO) for modifiering av
fordonssystem, ansvarar FMV for att uppdatera den befintliga
tekniska dokumentationen, se tabell 3:1.

3.6.1 Tillampning av fordonslagstiftning fér militara fordon

Enligt Fordonslag (2002:574) 2 § punkt 1, giller inte lagen for

fordon som tillhor staten och ar tillverkat for sarskilda militara
andamal. Militar besiktningsman klassificerar vilka fordon som
ar framtagna for sarskilt militart andamal.

MTREF foreskriver att motordrivet fordon och slipfordon som
tillhor eller brukas av FM, FMV eller FRA och, som inte dr regist-
reringspliktigt enligt lagen om vagtrafikregister, ska vara registre-
rat i det militira fordonsregistret (MIFOR). Aven efterfordon
som dr inrittat for koppling till bil, traktor eller motorredskap
ska vara registrerat i det militira fordonsregistret. Exempel pa
sadana ar kompressorer och elverkskarror.

Enligt MTRF kan FMV dven registrera inhyrda fordon i MIFOR
eftersom inneborden i MTRF ir att fordon som brukas av FM,
FMV och FRA och inte ir registreringspliktiga enligt forordning
om vagtrafikregister ska registreras i MIFOR.

Vid registreringsbesiktningen faststills behovet av avsteg fran
gallande fordonslagstiftning. Fordon som ar registrerade i annan
forsvarsmakts fordonsregister bor inte brukas av FM, FMV eller
FRA utan att forst vara registrerat i MIFOR. Undantag giller for
fordon som ingdr i internationell insatsstyrka.
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3 Aktiviteter och dokumentation

3.306.01 Beslut om anvindande av FMV/FM undantag skall
fattas av militar besiktningsman vid FMV.

Kommentar: Ansokan om undantag gors till Trans-
portstyrelsen av militar besiktningsman vid FMV.

3.6.2 Registreringsbesiktning

Med registreringsbesiktning avses ett formellt godkdnnande for
att fa ta ett fordon i bruk. Registreringsbesiktning syftar till att
faststilla fordonets tekniska identitet, kontrollera att fordonet
uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och utrust-
ning, samt faststilla de uppgifter som ska foras in i det militdra
fordonsregistret.

Registrering av fordon kan ske pa olika sitt enligt krav 3.306.02
nedan. Notera sarskilt att registreringsbesiktning enligt punkt e
(militdr registreringsbesiktning) endast kan genomforas av militar
besiktningsman. Krav 3.306.02 avseende leverans av fordon ar
ett fortydligande till krav 2.659.01 i H SystSak.
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3.6 FMV leverans till Férsvarsmakten

For fordonsleveranser till FM/FMYV skall underlag
for registrering i MIFOR tillhandahallas enligt
nagot av alternativ a-e. Fordon tillverkade for sar-
skilda militira andamal skall dock alltid registre-
ringsbesiktigas av militar besiktningsman placerad
vid FMV enligt alternativ e. Sdledes skall varje for-
donsindivid levereras antingen:

a. med ett CoC (Certificat of Conformity) (avser
helfordonsgodkinda fordon) enligt EG-direktiv
2007/46. (For motorcykel giller EG-direktiv
2002/24. Fran och med 2016-01-01 galler EU-
forordning nr 168/2013),

b. med intyg om enskilt godkinnande enligt direk-
tiv 2007/46/EG eller TSFS 2010:2,

c. registrerat i Vagtrafikregistret (Vtr) med registre-
ringsbeviset i original som underlag med FM/
FMYV som registrerad dgare,

d. med ett underlag fran registreringsbesiktning
utfort av ett godkint provorgan enligt SFS
2002:574 kap 4,

e. registreringsbesiktigat av FMV i enlighet med
gillande avtal mellan FMV och fordonsleveran-
tor. Fordonsleverantoren skall innan leverans av
fordonet bestilla registreringsbesiktning av
FMV. FMV:s projektledare ansvar for att regist-
reringsbesiktningen genomfors.

Kommentar: Vid ombyggnad, modifiering eller
utgivande av TO som medfor krav pd ny registre-
ringsbesiktning, ska nagot utav alternativen b, d
eller e tillimpas.

Militar besiktningsman med behorighet for registreringsbesikt-
ning, certifieras av FM SAKINSP enligt MTRF och ir placerade
vid FMV. Militar besiktningsman ansvarar for att genomfora
militar registreringsbesiktning av fordon som tillhor eller brukas
av FM samt FRA och FMV.
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3 Aktiviteter och dokumentation

FMV tilldelar fordonen dess registreringsnummer, lamnar ut
registreringsskyltar, upprattar registreringsunderlag samt diarie-
for originalhandlingar. Fordonsindividen registreringsbesiktigas
innan 6verlimning sker till FM och fore utfirdande av systemsa-
kerhetsgodkiannande.

Checklistan nedan utgor grunden for registreringsbesiktning:

e Framtagning av underlag for fornodenhetsregistrering (Fbet
och Fben).

e Inhidmtning av fordelningslista frain FM samt 6verlimning av
fordelningslista till besiktningsman eller militar besiktnings-
man.

e Bestillning av registreringsskyltar och 6verlimning av dessa
till leverantoren. Galler inte for fordon dar det militdra regist-
reringsnumret malas direkt pa fordonet.

e Leverantor lamnar aktuella chassinummer till militar besikt-
ningsman som kopplar ihop registreringsnummer med fordo-
nets chassinummer (individ nummer).

e Registreringsbesiktning genomfors (av militar besiktningsman
vid FMV eller fristdende besiktningsorgan).

e Kontrollera om det finns behov av att ge forslag till andringar
och tilligg i FM publikationer till exempel SakI, UtbR Motor-
tjanst, FAG F med flera.

e Kontrollera om det finns behov av att ge forslag till andringar
och tillagg i FMV tidigare utgivna publikationer, till exempel
MVIE

3.306.03 Fordon som ska registreras i det militara fordonsre-
gistret (MIFOR) och som tillhor eller avses brukas
av FM, FRA eller FMV, skall genomga militar
registreringsbesiktning.

Kommentar: Vid ombyggnad, modifiering eller
utgivande av TO som medfor krav pa ny registre-
ringsbesiktning, ska ndgot utav alternativen b, d
eller e i krav 3.306.02 tillimpas.
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3.7 Foérsvarsmaktens Beslut om Anvandning

3.6.3 FMV Systemsakerhetsgodkadnnande

For att kunna utfirda ett systemsikerhetsgodkiannande avseende
ett fordonssystem maste varje fordonsindivid vara registrerings-
besiktigad.

FMV granskar leverantorens systemsikerhetsutlatande med till-
horande dokumentation. Vid ytterligare integration genomfor
FMYV kompletterande systemsikerhetsanalys.

Efter godkind registreringsbesiktning samt nar den samlade sys-
temsikerhetsdokumentationen uppfyller FM stillda krav, och i
ovrigt anses vara tillfyllest, utfardar FMV systemsikerhetsgod-
kdnnande.

For Systemsidkerhetsgodkiannande (SS), se vidare H SystSak.

3.7 FORSVARSMAKTENS BESLUT oM ANVANDNING

FM tar fram ytterligare dokumentation sa som Sakl och regle-
menten. Utifrin FM samlade dokumentation fattas Beslut om
Anvindning, (BoA).

For Beslut om Anvindning (BoA), tillimpar Forsvarsmakten en
sarskild rutin. Se vidare H SystSik.
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FUNKTIONSINRIKTADE
SYSTEMSAKERHETSKRAV

Fordonslagstiftning och harmoniserade standarder utvecklas
standigt for den civila marknaden. For fordon framtagna for sar-
skilt militart andamal eller dar nya funktioner tillfors pa fordon
som betraktas som COTS och MOTS finns omrdden som inte 4dr
omhindertagna. Utover fordonslagstiftningen kan darfor ytterli-
gare sikerhetshojande krav pa dessa fordon behova stillas avse-
ende utformning, utrustning och beskaffenhet.

FM och FMV har tillvaratagit erfarenheter fran tidigare militara
fordonssystem i bruk. I detta kapitel har dessa erfarenheter
omhindertagits och formulerats som forslag till sikerhetshojande
funktionsinriktade krav. I H SystSdk 2011 del 2 kapitel 2 finns
generella sikerhetskrav. Kravforslagen i detta kapitel kan ses som
en vidareutveckling av dessa och ar anpassade for fordonssystem.
Foreslagna krav galler framst for nyutveckling av fordon for sir-
skilt militdrt andamal men kraven kan dven anvindas vid modi-
fiering av befintliga fordon samt for COTS och MOTS.

4.1 MOTORSYSTEM

I motorsystem ingar motorkropp, smorjsystem, branslesystem,
inlopps- och avgassystem, kylsystem, motorreglage, tryckkarl,
motorvarmare och avgasreningssystem.

Kravforslagen i avsnitt 4.1 ar inte tillimpbara for COTS och
MOTS-fordon utan giller enbart nyutveckling av fordon for sir-
skilt militart andamal.
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4 Funktionsinriktade systemsakerhetskrav

4.1.1 Motorkropp, smorjsystem motor

Installation och atkomlighet av motorkroppen i fordonet ska,
frimst i samband med vard och underhall, konstrueras sa att ska-
dor fran roterande delar (flakt, generator, kardanaxlar med mera)
minimeras. Personskaderisk foreligger om motorn maste koras
samtidigt som arbete pagar. Aven kontroll efter genomfort arbete
som kraver att motorn ar igang kan medfora att personal expo-
neras for rorliga delar om kontrollen fordrar att motorhuv maste
vara borttagen.

Kontrollpunkter i motorrummet ska kunna utforas utan kontakt
med heta ytor. Vidare ska kontrollpunkterna kunna utforas utan
att personal kommer i kontakt med farliga amnen i form av oljor,
drivmedel eller andra vitskor.

Lickage fran anslutningar till motorsystemet sasom oljor, driv-
medel, spolarvitska kan leda till brand om vitskan kommer i
kontakt med heta ytor, exempelvis turboaggregat, grenror eller
turbin. Sannolikheten for lickage och pafoljande sannolikhet for
lackande vitskas kontakt med heta ytor bor minimeras.

Bransleangor i slutna motorrum kan antindas vid start av
motorn eller vid gnistbildning. Motorrumsflakt bor finnas och
kunna aktiveras fore start i slutna motorrum.

3.401.01 Roterande delar och heta ytor skall placeras eller
avskiljas sa att sannolikheten for skada minimeras
vid underhallsatgarder.

Kommentar: Kravet kan uppfyllas genom bero-
ringsskydd eller genom att personal inte kan eller
behover komma nira riskkallan.

3.401.02  Slutet motorrum skall ha erforderlig ventilation.
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4.1 Motorsystem

4.1.2 Branslesystem och drivmedelstankar

I branslesystemet ingdr insprutningssystem eller forgasare, venti-
ler, ledningar, drivmedelstankar, saval fasta som lostagbara, samt
reservdunkar.

Lickage fran saval branslesystem som drivmedelstank bor mini-
meras. Detta géller dven om fordonet vilter. Lickage av bransle/
drivmedel i motorrummet kan leda till brand. Lackage kan upp-
sta genom skadade ledningar eller otidta packningar/anslutningar.
Drivmedelstank bor vara placerad mellan fordonets axlar for att
vara skyddad vid en eventuell krock. Undertill bér drivmedel-
stank vara skyddad med skyddsplat eller liknande for att undvika
skador vid terrdangkorning.

Det ar viktigt att [ampliga behallare anviands och att urtappning
av bensin ur branslesystemet sker sa att fritt fallande strale och
statisk elektricitet undviks. For bensin galler att fritt fallande
strale far vara maximalt 40 cm. Vid 60 cm eller mer kan bensin
sjdlvantinda om statisk elektricitet uppstar.

I tankanslutningar 6ver 40 c¢m till tankens botten bor det finnas
en sil som sprider strdlen, vilket forhindrar sjalvantindning av
bensinen samt sorterar bort eventuellt skrap vid tankning fran
bransledunkar. Denna sil ska inte enkelt kunna tas bort ur tan-
ken. En sidkring av silen, till exempel lasring eller kedja, bor info-
ras som forhindrar litt borttagning av silen.

Om drivmedelstankarna ska tas bort fran sina ordinarie platser
pa grund av byte, underhall med mera, maste dessa forst kunna
tommas pa drivmedel. Sannolikheten for personskador minskar
om lyftoglor finns som mojliggor att lyftdon kan anviands. Tom-
ning av motorbrinslen fran fordonets bransletankar bor ske med
avsedd tomningsanordning. Viktigt dr att hantering av bensin inte
sker dar dess angor kan antindas, till exempel i narhet av svets-,
skar- och borrarbeten, rokning med mera. Arbete pa en tomd
drivmedelstank far inte vidtagas utan att samtliga fack, utrym-
men, ledningar m m avgasats och konstaterats vara fria fran
brandfarlig dnga eller fullstindigt fyllts med vatten. I BVKF finns
regler for detta.

H FORDONSAK 2015 45

Kapitel 4



4 Funktionsinriktade systemsakerhetskrav

For att undvika sdvil spill och angor i personalutrymmen bor
pafyllningsanordning for drivmedel/branslen vara placerad sa att
pafyllning kan genomforas med dorrar och luckor till personalut-
rymmen stangda.

Tomning av motorbranslen fran fordonets bransletankar bor ske
med avsedd tomningsanordning. Viktigt dr att hantering av ben-
sin inte sker ddr dess dngor kan antidndas, till exempel i narhet av

svets-, skar- och borrarbeten, rokning med mera.

3.401.03

3.401.04

3.401.05

3.401.06

3.401.07

3.401.08

3.401.09

46

Intilliggande och i drivmedlet ingdende amnen skall
vara forenliga.

Kommentar: Dessa kan vara innerskyddsfarg, tit-
ningsmedel, packningar, isolationsmaterial, korro-
sionsskydd, slangar med mera.

Losa drivmedelstankar skall vara utrustade med
lyftoglor.

Sannolikheten for explosion av drivmedelstank och
drivmedelsbrand skall analyseras och minimeras.

Kommentar: Verifiering kan ske genom brandprov
alternativt genom intyg fran tillverkaren.

Sannolikheten for explosion av drivmedelstank pa
grund av beskjutning skall analyseras och minime-
ras.

Kommentar: Beskjutningsprovning av tanken for
drivmedel bor genomforas.

Drivmedelstank skall vara skyddad mot gnistbild-
ning orsakad av statisk elektricitet.

Kommentar: Till exempel genom att vara jordad/
potentialutjamnad.

Drivmedelstank skall vara placerad sa att rimligt
skydd erhalls vid kollision bakifran, fran sidan eller
underifran.

Drivmedelstank skall vara skyddad for att undvika
skador vid terrangkorning.
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4.1 Motorsystem

3.401.10 Tomningsanordningen for drivmedelstanken skall
utformas sa att sannolikheten for uppkomst av sta-
tisk elektricitet minimeras.

Kommentar: Risken foreligger da fritt fallande
strale av bensin Overstiger 40 cm.

3.401.11 Bensintank med 6ver 40 cm djup skall vara utrus-
tad med en oforlorbar sil.

3.401.12 Pafyllningsanordning for drivmedel/branslen skall
vara placerad sa att pafyllning kan genomforas
med dorrar och luckor till personalutrymmen
stangda.

4.1.3 Inlopps- och avgassystem

Islag pa avgasror, ljuddampare eller andror kan medfolja lackage
av avgaser in i fordonets personalutrymmen. Konstruktionen bor
minimera sannolikheten for sidana lackage. Inviandiga motorhu-
var/-luckor motsvarande skyddar enbart till viss del. Avgassystem
bor sitta fast med hjilp av fjaderbelastade fastskruvar som inte
ska dras at stumt, detta for att minimera sannolikheten for lack-
age. Aven placering och utformning av luftintag for ventilation
samt dorrar och luckor kan reducera sannolikheten for att avga-
sintrangning.

Om kolmonoxid (koloxid) inandas, upptas det i blodet och binds
till hemoglobin. Eftersom hemoglobinet har storre bendagenhet att
binda koloxid dn syret i luften, tranger koloxiden snabbt ut syret
i blodet. Det uppstar gradvis en ”inre kvavning”. Huvuddelen av
kvaveoxiderna (nitrésa gaser) i motoravgaser utgors av kvavemo-
noxid (NO). I luft sker oxideringen till kvdvedioxid (NO,).
Inandning av laga halter av kvaveoxider ger normalt inga irrita-
tionssymtom eller endast obetydlig irritation i hals och 6gon. De
kan dock ge skadliga effekter i luftror och lungor.

H FORDONSAK 2015 47

Kapitel 4



4 Funktionsinriktade systemsakerhetskrav

3.401.13  Avgassystemets placering och utformning skall
vara sadan att personal som befinner sig i fordonets
personalutrymmen inte utsatts for avgaser.

Kommentar: Kravet ska verifieras under ogynn-
sammaste fall och under faltmassiga forhdllanden.

3.401.14 Heta ytor pa avgassystem skall forses med bero-
ringsskydd eller avskarmas.

4.1.4 Kylsystem

Kylsystemet kan besta av kylvitskepump, kylare, expansionskarl
samt slangar, termostat och virmesystemelement.

Kylare och expansionskirl kan bli mycket varma. Brannskada
kan uppsta vid fysisk kontakt med dessa delar, exempelvis vid
kontroll av niva eller fryspunkt. Personskada kan dven uppstd om
kylarlocket till expansionskarlet pa ett slutet system 6ppnas allt-
for hastigt innan kylsystemet har svalnat eller tryckutjamning
skett.

Vid normal arbetstemperatur for kylvatskan bedoms inte trycket
vara sa hogt att kylvitska eller dnga sprutar ut pa grund av 6ver-
tryck. Om kylvitskan diaremot ar 6ver +100 °C kan kylvitska
eller dnga spruta ut och fororsaka allvarliga 6gon- och hudska-
dor.

Klamskada kan uppstd vid kontakt med roterande drivremmar
till kylvatskepump och kylflakt.

3.401.15  Overtrycket i expansionskirlet skall vara mojligt
att utjamna mot omgivningen innan locket 6ppnas

helt.

Kommentar: Detta kan 16sas med en tvastegsopp-
nad ventil/lock.
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4.1 Motorsystem

4.1.5 Motorreglage

Pedalernas konstruktion och utformning ska vara anpassade for
specificerad skobekladnad (kdangor/stovlar). Anpassningen kan
avse det inbordes avstandet mellan pedalerna och som bor vara
tillrackligt stort for att undvika att flera pedaler oavsiktligt tram-
pas ner samtidigt.

Bromseffekten kan siankas eller utebli om foraren kor med ansatt
bromspedal. D4 kan en temperaturhojning i friktionsbeldggen
uppsta som gor att friktionsegenskaperna upphor.

3.401.16 Pedalernas utformning och inbordes avstand skall
vara anpassat till specificerad skobekladnad.

Kommentar: Giller savil gas-, broms- som kopp-
lingspedal.

3.401.17 Bromspedal skall vara halkskyddad.

4.1.6 Tryckkarl

Tryckkarl av olika slag forekommer for en mangd olika applika-
tioner. Som underlag for typgodkiannande ska alltid hallfasthets-
berdkningar och provtryckning ske. Tryckkarl ska vara typgod-
kinda enligt de EU-direktiv som finns for CE-markning.

4.1.7 Avgasrening

Lagstiftningen stiller krav pa att militara fordon ska folja
bestimmelser for utslippsmangder. Om fordonstypen avses
anvindas vid internationell tjanst, dir bransle av lagre kvalitet
kan vara det enda som finns att tillgd, kan undantag fran gillande
civila bestimmelser medges.
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4 Funktionsinriktade systemsakerhetskrav

4.2 KRAFTOVERFORINGSSYSTEM

For att minska sannolikheten for egendomsskada pa drivsystem
utrustat med differentialsparr bor en indikering finnas, till exem-
pel en varningslampa, vid forarens plats som visar om differenti-
alsparren ar inkopplad. En indikering, till exempel en kontroll-
lampa, for inkopplad differentialsparr kan placeras vid forar-
plats.

For att ytterligare hoja sakerheten vid normal korning bor fordon
utrustas med antispinn och/eller antisladdsystem.

3.402.01 En indikering for inkopplad differentialsparr skall
finnas vid forarplats.

3.402.02 Fordonet skall vara forsett med urkopplingsbart
antispinnsystem.

Kommentar: Vid korning i terrdang i lag hastighet
kan forbattrad framkomlighet uppnds utan antis-
pinn och/eller antisladdsystemet aktiverat.

3.402.03 Fordonet skall vara forsett med antisladdsystem
som skall vara urkopplingsbart.

Kommentar: Vid korning i terrdng i lag hastighet
kan forbattrad framkomlighet uppnds utan antis-
pinn och/eller antisladdsystemet aktiverat.
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4.3 Bromssystem

4.3 BROMSSYSTEM

Savil hydrauliska som pneumatiska bromsar kan ha ABS-system
for att forhindrar att hjulen ldser sig vid inbromsning. Syftet och
fordelarna med ABS ar dels att styrformagan bibehalles vid harda
inbromsningar, dels minskat slitage, dels att bromsstrackan oftast
forkortas, framst vid vatt och isigt vaglag. Da ABS-systemet moj-
liggor styrning av fordonet vid en hdrd inbromsning ar systemet
sammantaget sikrare dn ett fordon utan detsamma. Detta galler
alla typer av fordon.

Bromssystemets konstruktion ska medge forradsstallning utan att
prestanda pa bromsformaga forsamras. Detta galler alla typer av
bromssystem.

4.3.1 Hydrauliskt fardbromssystem

Bromsbortfall kan antingen bero pa fel i hydrauliken eller pa
haveri hos pedalstall eller lankaget. Haveri hos pedalstall eller
lankaget kan bero pa att frimmande féremadl finns vid bromspe-
dalen eller lickage i hydraulsystemet.

Om tryckskillnad uppstar i bromskretsarna ska detta uppmark-
sammas genom en indikering. Denna behover inte ha felsiker
funktion om samma indikering anviands nir parkeringsbromsen
ar ansatt, vilket ger en frekvent kontroll av varningslampan eller
motsvarande.
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4 Funktionsinriktade systemsakerhetskrav

4.3.2 Tryckluftsbromssystem (fardbroms)

Tryckluftsbromssystem maste kunna draneras for att sakerstalla
bromsfunktion. Draneringsventil ska vara sa placerad att drane-
ring sker bakom ett skydd sa att en riktad luftstrale mot operato-
ren undviks. I mojligaste man ska de vara placerade utanfor per-
sonalutrymmen och med ljuddampare.

For att undvika ohilsa pa grund av avgaser i samband med rang-
ering av fordon i forrad eller i verkstadshallar bor de utrustas med
ett yttre uttag for fyllning av bromssystemet. Annars maste fordo-
net sta pa tomgang tills bromssystemet ar fyllt vilket medfor att
lokalen snabbt fylls med avgaser.

Kravforslagen i avsnitt 4.3.2 ar inte tillimpbara for COTS och
MOTS-fordon utan giller enbart nyutveckling av fordon for sir-
skilt militart andamal.

3.403.01 Drineringsventil for tryckluftssystem skall vara
placerad sa att personal inte exponeras for skadligt
buller eller for ”riktad” luftstrale.

3.403.02 Fordon skall forses med yttre uttag for fyllning av
bromssystemet.

3.403.03 Fordon skall forses med ett matuttag per axel.

4.3.3 Tillsatsbroms och elektroniska bromssystem

Ordinarie friktionsbaserade bromssystem kan drabbas av
”fading” (bromsverkan avtar snabbt) niar de anviands intensivt
under en liangre period, till exempel vid korning i en lang brant
nedforsbacke. Manga tunga fordon ar darfor forsedda med ett
kompletterande hjalpbromssystem sa som en tillsatsbroms i form
av avgasbroms eller retarder, vilka inte ar friktionsbaserade.
Detta mojliggor mjuka inbromsningar och minskar sannolikhe-
ten for overhettning av bromsar.
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4.3 Bromssystem

Retardern och avgasbromsen verkar, till skillnad fran huvud-
bromssystemet, enbart pa drivhjul, det vill sdga inte pa styrhjul,
16phjul eller stodhjul. Detta kan dock medfora 6kad sladdrisk vid
mycket halt viaglag. Darfor bor retardern vara helt avstangd eller
installd pa lag effekt vid landsvagskorning da halt vaglag rader.

Bromssystem som styrs av elektronik bor kompletteras av minst
ett mekaniskt nodbromssystem.

3.403.04 Fordon skall vara utrustat med tillsatsbroms.

Kommentar: Avser tunga fordon. Kravet ar dock
inte tillimpligt for fordon som 4r konstruerade att
koras utanfor ordinarie vagnat.

3.403.05 Bromssystem som styrs av elektronik skall ha en
mekanisk nédbromsfunktion som komplement.

Kommentar: Fel i bromssystemets programvara
kan paverka sikerheten.

4.3.4 Parkeringsbromssystem

Fordons parkeringsbroms ska vara tillrackligt kraftig for att und-
vika att fordonet kommer i rorelse vid parkering pa lutande plan
och ddarmed riskera att skada personer eller egendom i dess rorel-
seriktning. Krav pd maximal lutning vid uppstillning/parkering
ska specificeras och parkeringsbromsen utformas darefter.

3.403.06 Krav pa maximal lutning vid parkering av fordon
skall specificeras.
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4 Funktionsinriktade systemsakerhetskrav

4.4 STYRSYSTEM

Styrsystemet sammanlankar hjul respektive band med ratt eller
annat styrreglage. Styrsystemens utformning skiljer sig mellan
hjulgdende och bandgaende fordon.

Bortfall eller nersittningar av styrfunktionen hos fordon kan
orsaka trafikolyckor och medfora mycket allvarliga skador pa
personer och egendom, savil egen som tredje person. Styrbortfall
kan bero pa haveri hos styrreglage, styrdon, styrcylinder eller vid
fel pa hydraulsystemet genom lackage (motsvarande). Haveri hos
styrreglage kan bero pa att fistanordning for ratten eller lanksys-
tem lossnar. Haveri pa styrdon eller styrcylinder kan pa midjes-
tyrda fordon dstadkommas genom att tillaitna vridningsvinklar
mellan fram- och bakvagn 6verskrids vid exempelvis korning i
terrang, valtning med mera.

Servostyrning dr ett hydrauliskt, elektrohydrauliskt eller elek-
triskt hjalpsystem pa fordon. Servon gor att det kravs mindre
kraft att vrida pa ratten utan att behova vrida flera varv. Om
hydraulpumpen pa ett bandgdende fordon havererar bor fordo-
net kunna styras med hjalp av reservstyrning. Vid reservstyrning
bor vridmotstandet i ratt eller styrreglage helst inte vara avsevart
storre dn vid ordinarie styrfunktion. Antalet rattvarv mellan fulla
styrutslag vid korning far bara 6ka mattligt for att inte 6verraska
foraren.

3.404.01 Bandfordon skall ha reservstyrningssystem.

3.404.02 Vridmotstandet i ratten eller styrreglaget vid
reservstyrning skall inte vara avsevirt storre an vid
ordinarie styrfunktion.

Kommentar: For hjulfordon finns lagkrav att vrid-
motstandet vid reservstyrning bor vid 10 km/h pa
torr asfalt understiga 600 N.
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4.5 HJUL- OCH BANDSYSTEM

I bandaggregatet ingar torsionsfjadrar, pendelarmar, driv-, bar-
och stodhjul, bandspanningsanordning och band. Personskada
kan uppsta vid arbete i bandaggregatet vid exempelvis byte av
torsionsfjader, drivhjul, barhjul, stodhjul eller vid justering av
bandspinningsanordning. Delning av band eller byte av band-
plattor kan orsaka splitterskador och horselskador.

Konstruktionen av bandaggregatet ska siakerstilla att drivhjul
eller barhjul (motsvarande) inte kan lossna under fard. Att hjul i
bandaggregatet lossnar kan bero pa att hjulbultar har gangat upp
sig eller gatt av. Att barhjulen lossnar beror oftast pa att barhjuls-
lagringen blivit sd glapp att lagerbanorna separerar och hjulet
ddrmed lossnar fran pendelarmen.

Bandgaende fordons trafiksikerhet bedoms endast marginellt
paverkas om ett eller ett par barhjul lossnar sa linge bandet inte
kranger av. Dock kan person- och egendomsskada uppsta vid
bandkringning eller bandbrott pa grund av att styrformagan slas
ut. Bandbrott kan leda till att fordonet okontrollerat svianger at
motsatt sida i forhallande till det band som paverkats vilket kan
leda till kollisioner. Det trasiga/avkrangda bandet kan dven fastna
i bandaggregatet och fororsaka en tvir och okontrollerad gir.

Avseende hjulgdende fordon kan personskada uppsta vid till
exempel vard eller underhall av hjulstillet om ndgon vistas under
fordonet och det ar bristfilligt uppallat. I vagnkroppen ska det
finnas erforderligt antal fastpunkter for domkraft och dessa ska
tydligt framga av den tekniska dokumentationen.

Personskada kan dven uppsta vid bort- och ditsittning av reserv-
hjul fran reservhjulsfastet pa fordonet. Storst risk ar det da reserv-
hjulet ar placerat hogt upp pa fordonet. Krav pa lyftkran inklu-
sive lyftdon bor stillas for att undvika tunga manuella lyft eller
att hjulet tappas, framst vid filtreparation.

Lufttryckregleringssystem for dack anvands for att oka terrang-
framkomligheten. Sikerheten paverkas vid framforande av for-
don i hog fart med for lagt lufttryck i dacken. Fordonen ska vara
utrustade med dack som motsvarar den miljo och de lagkrav dar
fordonet ska brukas. Notera att beteckningen M&S pa diack kan
sta for savil *mudd&snow” som "mudd&sand”.
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Punkteringsfria dick medger fortsatt kérning, om dn med
begransad hastighet och styrformaga. En del dack ar uppbyggda
med extra forstarkning antingen i dicksidorna eller inuti sjdlva
dacket som stadgar upp och avlastar fordonets vikt. Den extra
forstarkningen ska halla dacket pa plats aven nar luften ar helt
slut. Andra dack har ett andra lager gummi som forsluter halet
automatiskt och pd s sitt minimerar luftforlusten.

For motorcyklar finns inga sarskilda civila regler gallande vinter-
eller dubbdick. Dubbdick ar ofta en forutsattning for sakert
framforande pa sno- och isunderlag. Ett annat alternativ for kor-
ning pa sno och is kan vara att montera pa skidor.

3.405.01 I vagnskroppen skall det finnas erforderligt antal
fast-/lyftpunkter for domkraft.

3.405.02 Lyftytor/domkraftsfasten skall vara dokumente-
rade i den tekniska dokumentationen.

3.405.03 Lyftanordning skall finnas for hantering av reserv-
hjul till och fran reservhjulsfastet.

Kommentar: Avser tyngre hjul som inte kan hante-
ras av en person.

3.405.04 Stodben eller motsvarande skall, for sikerheten vid
underhadllsarbete, inga i fordonssystem med tryck-
satta hjulupphidngningar.

3.405.05 Fordon skall ha punkteringsfria dack.

3.405.06 Tvahjuliga motorcyklar skall utformas sa att det ar
mojligt att montera dubbdack.

3.405.07 Tvahjuliga motorcyklar skall utformas sa att det ar
mojligt att montera skidor.

3.405.08 Fordon skall vara utrustade med dick som motsva-
rar fordonets anvandningsmiljo.
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4.6 HYDRAULISKA OCH PNEUMATISKA SYSTEM SAMT
FJADRAR

4.6.1 Hydrauliska och pneumatiska system

Hydraulsystem respektive pneumatiksystem ar konstruktioner
avsedda att genom en strommande trycksatt vitska eller gas over-
fora, och ofta dven styra energin fran en kraftkilla (el-motor eller
forbranningsmotor), till en hudraul- (eller pneumatisk) cylinder
eller motor.

Hydraultryck respektive pneumatiskt tryck under operativ fas
eller kvarstiende ackumulerat tryck efter operativ fas kan resul-
tera i olyckor. Darfor dr det viktigt att operatoren kan avgora om
ett system ar trycksatt eller vilande.

Hydraul/pneumatiskt tryck kan via sin forbrukare (hydraulcylin-
der, hydraulmotor, hydraulslangar med mera) utgora ett farligt
tillstand, sarskilt om avlastning inte 4r mojlig som en siakerhets-
atgard vid till exempel underhallsarbeten.

3.406.01 Komponenter och system med ackumulerade tryck
som Overstiger 0,5 bar skall markas ut med var-
ningsdekal.

3.406.02 Trycksatt system skall kunna avlastas.

Kommentar: Instruktioner som beskriver hur siker
avlastning av inbyggda tryck genomfors ska finnas
for sakert arbete vid till exempel underhall och
vard. Det ska dven vara mojligt att i efterhand kon-
trollera om systemet ar avlastat.

3.406.03 Hydraulslangar eller hydraulkomponenter skall
placeras utanfor besattningsutrymmen i slutna
utrymmen eller bakom skyddsplatar.

3.406.04 Lickande hydraulolja skall hindras att tranga in i
besdttningsutrymmen.
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3.406.05 Det skall vara mojligt att avgora om en hydraulisk
eller pneumatisk konstruktion innehaller lagrad
energi/ackumulerat tryck.

3.406.06 Serviceldgen dir lagrad energi erfordras/finns skall
kunna sikras mekaniskt.

4.6.2 Fjadrar

En fjader dr en anordning som ar avsedd att deformeras elastiskt
for att anbringa en kraft, uppta stotar eller lagra energi. Fjader-
krafter forekommer i manga olika konstruktioner pa fordonssys-
tem. Den energi som lagras i fjadern kan utgora en riskkilla som
vid oavsiktligt frigorande kan ge upphov till skada.

Nir personal befinner sig inom ett riskomrade ska de ha mojlig-
het att forvissa sig om att avsedd sparr har ansatts pa ett korrekt
satt. Fastsdttningen av fjadrar kan utgora en allvarligare riskkalla
an sjalva fjadern. Belastade fjadrar bor vara forsedda med skydd
for att undvika klam- och stotskador.

3.406.07 Fjader skall vara forsedd med sparr eller berorings-
skydd som forhindrar oavsiktlig utlosning av fja-
derkrafter.

Kommentar: Avser fjadrar vars kraft kan orsaka
personskada.

3.406.08 Fjiader och dess infastningspunkter skall dimensio-
neras for andamalet.
Kommentar: Avser fjader i sparrfunktion som vid
felaktig funktion kan ge upphov till skada. Dimen-
sionering ska omfatta bade fjaderns infastnings-
punkter och utmattningshallfasthet.
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3.406.09 Fjiader som kan orsaka allvarlig skada vid felaktig
funktion skall dubbleras eller ha en felsiaker funk-
tion.

3.406.10 Fjader skall placeras skyddat si att oavsiktlig bero-
ring inte ar mojlig.
Kommentar: Avser fjadrar som utgor en sikerhets-
relaterad sparrfunktion.

4.7 ELSYSTEM OCH ELEKTRISK UTRUSTNING

4.7.1 Elmiljé och sambandsutrustning

Fordonssystem utsatts for saval en yttre elmiljo som for en inre
genererad av egen elektrisk utrustning. Elektrisk utrustning i for-
donet skyddas till viss del fran paverkan av yttre elmiljo. Kaross
har en definierad inre elmiljo att ta hansyn till. Utvandigt place-
rad elektrisk utrustning kan storas ut av exempelvis kraftled-
ningar, antenner, radio och radarstralning med mera i fordonets
omgivning. Placering av utrustning i och utanpa fordonet kan
saledes paverka.

Skydd mot hogfrekvent elektromagnetisk stralning ska galla
enligt AFS 1987:02 och SakI G. Olika elmiljoeffekter med krav
pa skydd och skyddsteknik beskrivs narmare i EMMA-handbo-
ken utgdva 2, se Referenser.

Vid anvindning av exempelvis handhéllen radioutrustning,
mobiltelefon, satellittelefon, GPS med mera behover integrations-
risker mot fordonssystemet beaktas. I detta ska dven sannolikhe-
ten for oavsiktlig aktivering av system som bars av personalen
beaktas samt vilka konsekvenser detta kan fa.

For att obehindrat kunna kora pa Europa- och riksvagar i Sverige
bor fordonets hojd (inklusive last) vara maximalt 4,50 m. Elsa-
kerhetsverket rekommenderar dock att fordon dar maximalt
4,30 m hogt (4,30 m + 0,20 m sno). Banverkets ledningshojd vid
jarnvigsovergangar ar 5 m. Sannolikheten att kora in i en bro
eller motsvarande eller for 6verslag mellan fordonsantenn och
hogspanningsledning méste beaktas. Se dven avsnitt 4.10.1.
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3.407.01

3.407.02

3.407.03

3.407.04

3.407.05

3.407.06

60

Fordonets elektriska och magnetiska falt skall kart-
laggas och risken for att personal utsatts for stral-
ning skall beaktas.

Kommentar: Avser hela fordonssystemet inklusive
integrerade system.

Sakerhetskritisk elektronik skall ha betryggande
talighet mot elektromagnetisk och, elektrostatisk
energi samt paverkan av laserljus.

Kommentar: Avser bade storningar som genereras
av andra elektriska installationer pa fordonet samt
fran externa storkallor exempelvis, radar, radio
med mera upp till specificerade virden. Expone-
ringen for yttre storkallor kan vara betydligt krafti-
gare i en militar fordonsmiljé 4n motsvarande for
civila fordon.

Fordonets elektriska system skall inte stora ut radi-
osystem som anvands i fordonet.

Kommentar: Pa motsvarande satt ska inte radiosys-
tem som anvands i fordonet stora det fordonselek-
triska systemet.

Antenner skall placeras/utformas for att uppfylla
RADHAZ-krav for personal samt minimera sanno-
likheten for storningar av annan elektrisk utrust-
ning i fordonet.

Kommentar: Se vidare Sikl G for krav avseende
hogfrekvent elektromagnetisk stralning.

Skadligt ljud skall inte uppsta i telehjalmar och
headset.

Kommentar: Skadligt ljud kan uppsta om kabel till
utrustningen kortsluts eller komma fran fordonets
elsystem.

Fordonsantenn vars hojd overstiger 4,30 m fran
mark skall kunna fillas utan att antennsprotet
behover tas bort.
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4.7.2 Batterier

Batterier innehaller bade lagrad elektrisk energi och farliga
amnen som kan vara i saval fast som flytande form. Personskada
kan uppsta om batterierna vilter vid korning, vilket kan medfora
att batteriernas elektrolyt lacker ut. I konstruktionen bor det
sakerstallas att elektrolyt kan samlas upp vid ett eventuellt lack-
age fran batterigruppen. Konstruktionen bor anpassas till att
mojliggora lackageuppsamling vid maximalt tilliten lutning pa
fordonet. Fratskador kan uppstd pa oskyddade kroppsdelar eller
pa delar i fordonet.

Brannskada kan uppstd om batterierna kortsluts vid byte av bat-
terier. | fordon som har 24 V system med hjilp av tva stycken
seriekopplade 12 V batterier, kan detta medfora ytterligare
olycksrisker som maste hanteras. Det bor sakerstallas att
kablarna till batterierna kan hangas upp utan att komma i kon-
takt med jord och darmed undvika kortslutning om kablarna
satts dit eller tas bort i fel ordning. For att minimera sannolikhe-
ten maste alltid batteriets jordanslutning tas bort forst samt sittas
tillbaka sist. Kablarna ska minst markas upp med ”+” respektive
”—” Kablarna kan dessutom utformas asymmetriskt, det vill saga
goras olika langa for att enbart passa till en pol. Pluskabeln bor
vara rod och jordkabeln svart for att ytterligare underlatta for
personalen. En skylt bor finnas avseende i vilken ordning
kablarna ska tas bort respektive sittas dit. Skylten bor dven visa
placeringen samt kabeldragning. Skylten bor placeras i direkt
anslutning till batterierna.

Extern laddning eller defekt laddningsregulator kan orsaka over-
laddning av batterierna med viss knallgasbildning som foljd.
Knallgasen (vitgas + syrgas) kan explodera vid gnistbildning eller
vid 6ppen laga. Batteriutrymmet behover saledes vara ventilerat
(avluftat). Om en termostatreglerad varmeplatta finns till batte-
rierna ska den endast vara paslagen nir generatorn laddar och
temperaturen i elektrolyten understiger cirka +15 °C. En kon-
trollampa pa manoverpanelen hos foraren bor lysa nar batte-
rivirmaren ar inkopplad.
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Person-/egendomsskada kan uppsta om termostaten till virme-
plattan inte slar ifran vid avsedd temperatur. Foraren bor ges moj-
lighet att kunna bryta strommen till virmeplattan om termosta-
ten inte skulle sld ifrdn. Om batterierna 6verhettas kan knallgas
bildas med explosion som foljd.

For att sdkerstilla start av fordon bor de utrustas med inbyggd
underhallsladdare for batterier. Underhallsladdaren ska vara
dimensionerad efter fordonets elsystem 12 V eller 24 V samt efter
batteriets/batteriernas stromstyrka. Den ska dven kunna vara
inkopplade under liangre tidsperioder utan att batterier tar skada.
Underhallsladdaren och motorvirmaren bor inte kopplas till
samma krets. Om de kopplas till samma krets sa bor ett viljarreg-
lage installeras, dar det gar att vilja att endast driftsidtta under-
héllsladdaren eller att driftsdtta bade underhallsladdaren och
motorvarmaren. D3 fordon ar uppstillda under lingre tidsperio-
der kan det medfora onodigt slitage pa motorvarmaren om den
endast driftsdtts da behov av underhallsladdning foreligger.

Batterifranskiljare kan anviandas for att bryta strommen fran ett
batteri eller en annan stromkalla. Batterifranskiljare finns i olika
utforanden beroende pa batterityp och typ av fordon. For mer
kravande miljoer finns dven brytare framtaget for marint bruk
som kan anvindas.

Tunga batterier bor forses med lyftanordning om batterierna ar
placerade sa att de ska lyftas pa plats eller sinkas ned i en ldda
eller om personalen inte kan std pa marken och hantera batte-
rierna.

3.407.07  Slutet batteriutrymme skall vara ventilerat
(avluftat) om batteritypen avger vatgas vid upp-
laddning.

Kommentar: Vissa batterityper avger vatgas vilket
kan medfora 6kad explosionsrisk om gasen ansam-
las. Avluftningsventilen pa utsidan av fordonet bor
inte vara placerad i ansiktshojd.
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3.407.09

3.407.10

3.407.11

3.407.12
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Batterier skall viljas med hinsyn till vattentélighet
och placeras sa att fordonets krav pa vadningsegen-
skaper innehalls.

Kommentar: Detta kan uppnas genom batteriets
egna egenskaper eller genom skyddande kapsling
eller motsvarande.

Batteri skall vara placerat/ inkapslad sa att konse-
kvenserna vid hindelse av lickage minimeras.

Kommentar: Detta géller dven vid maximal tilldten
lutning pa fordonet.

En skylt skall placeras i direkt anslutning till batte-
rierna, som visar kopplingsschemat samt i vilken
ordning kablarna ska lossas/sittas dit.

Kommentar: Avser fordon med mer in ett batteri 1
samma batterigrupp.

Fordonet skall vara utrustat med en mekaniskt
manovrerad huvudstromstallare/batterifranskiljare.

Kommentar: Brytning av strommen bor ske sd nara
energikallan som mojligt. Vissa specificerade funk-
tioner till exempel sambandsutrustning och till-
satsvdarmare (m.a.p. eftergangsfas) ska dock kunna
anvindas ndr huvudstromstéllaren dr franslagen.
Beakta dven att sdrskilda krav for att undvika sta-
tisk elektricitet kan galla for ammunitions- och
hangartruckar.

Batterier skall vara forsedda med lyftanordning.

Kommentar: Sarskild lyftanordning kan tillforas till
batterier.
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4.7.3 Generator, laddningssystem, startmotor, startsystem

Fordon som forses med datorer, GPS-utrustning, radioapparater,

extraljus med mera, maste dimensioneras med avseende pa gene-
rator och elsystem sa att de klarar att stromforsorja alla forbru-

kare och anda ha kapacitet 6ver. Sambandsutrustning och andra

externa forbrukare bor vara kopplade till en separat batterikrets

for att sakerstilla start av fordonet.

Forbrukningsbatteriet ska ha ett lagspanningsskydd som slar
ifran spanningen innan batteriet nar en skadligt ldg spanning, sa
kallad livlingdsbegransande niva. Batterierna bor dven forses
med ett larm som meddelar att det ar dags att sla ifran eller
paborja laddning for att minska sannolikheten att samband bryts
eller data gar forlorad.

3.407.13 Fordon skall forses med separat batterigrupp for
sambandsutrustning och andra externa stromfor-
brukare.

Kommentar: Avser framst fordon vars externa
stromforbrukare kraver strom av sddan dignitet att
fordonsbatteriet snabbt skulle laddas ur om syste-
men anviands ndr motorn ar avstangd.

3.407.14 Forbrukningsbatterier skall forses med lagspan-
ningslarm.

4.7.4 Kraftuttag

For att minska sannolikheten for personskador ska berorings-
och 6verskoljningsskydd over friliggande kraftuttag finnas. Aven
kontrollampa for inkopplat kraftuttag ska finnas vid forar-/
manoverplats. Eluttag och kopplingar ska vara forsedda med
markskylt med systemspanning for att undvika elolyckor och
egendomsskador. Uttag, exempelvis 12/24V, som ar vertikalt pla-
cerade bor vara forsedda med skyddslock for att undvika att fore-
mal faller ned i uttaget och orsakar kortslutning.
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3.407.15 Friliggande kraftuttag skall forses med berorings-
skydd och 6verskoljningsskydd for stromforande
delar.

Kommentar: 1P-klass viljs utifran kravstalld miljo
enligt elstandard.

3.407.16  Samtliga eluttag och kopplingar skall vara férsedda
med markskylt med systemspanning.

3.407.17 Vertikalt placerade kraftuttag skall vara forsedda
med skyddslock for att reducera sannolikheten for
kortslutning.

4.7.5 Displayer, instrument, kontrollampor och innerbelysning

Det ar viktigt att sikerhetskritisk information som presenteras pa
dataskarmar/displayer kan avlasas under alla ljusforhallanden
inklusive morker.

Symboler eller texter pa brytare och 6vriga manoverorgan ska
vara tydliga och entydiga enligt tillimpliga standarder. Generellt
sett ar information i form av symboler att foredra framfor textad
information.

Innerbelysning och instrumentbelysning ska kunna sliackas helt
da forare i vissa fall vill framféra fordonet med helt slackt belys-
ning och anvianda bildférstarkare (NVG). Vid nerslackt belysning
far larmanordning for vitala funktioner inte utgoras av ordinarie
ljussignal sa som huvudvarningslampa.

Fordon konstruerade for sarskilt militirt andamal bor inte utrus-
tas med elektroniskt kodade tindningsnycklar, dd de kan vara
ytterligare en felkalla till att fordonet inte startar samt om nycklar
forsvinner sa forsvaras bytet av tandningslas.
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3.407.18 Dataskdrmar/displayer skall anpassas sa att de kan
avlasas i befintlig innerbelysning, 4ven utomhus i
direkt solbelysning eller i morker om anvandningen
sa kraver.

Kommentar: Avser information pa dataskarmar/
displayer som kan anses vara sakerhetskritisk.

3.407.19 Paslagning av normal innerbelysning samt instru-
mentbelysning skall endast kunna ske genom
avsiktlig handling.

Kommentar: D3 bildforstarkare (NVG) anvands
finns risk for synskador om innerbelysning eller
instrumentbelysning slds pa och kan dven medfora
trafikfara da forarens synférmdga blir nedsatt.

3.407.20 Pa platser dar bildforstarkare (NVG) avses anvan-
das skall airbagen tillfalligt kunna kopplas bort
samt dterstdllas efter morkerkorning av besatt-
ningen.

3.407.21 System for funktionsovervakning och feldetekte-
ring i delsystem med sdkerhetskritiska funktioner
skall finnas.

Kommentar: Omfattning och felupptacktsformaga
ska specificeras.

3.407.22  Om morkerbelysning finns installerad skall larman-
ordning for vitala funktioner finnas och inte utgo-
ras av ordinarie ljussignaler.

3.407.23 Larmanordning for utryckningsfordon skall endast
kunna mandvreras fran forarplatsen.

3.407.24  Foraren skall kunna f3 indikation/varning nir
luckor och dorrar, stodben, kranar, ramper med
mera ar Oppna, utfillda eller i sidan position som
kan péaverka framforandet av fordonet.

Kommentar: Observera att detta endast galler indi-
kation/varning. Mojligheten att snabbt kunna for-
flytta fordonet maste beaktas.
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4.7.6 Ledningar, sakringar och nédstopp

For att erhalla en siker arbetsmiljo vid anviandning av fordons-
monterade redskap da personal befinner sig inom redskapets
arbets- eller riskomrade kan en sikerhetsslinga innehéllande nod-
stopp eller riktbrytare erfordras. Rekommenderat dr att det alltid
finnas minst tva stycken geografiskt atskilda nodstopp eller rikt-
brytare varav minst en ar placerad utanfor riskomradet. For nod-
stopp eller riktbrytare for ett sakerhetskritiskt system finns ett
antal grundldggande forutsattningar som bor beaktas. Minst en
brytare ska vara mekanisk. Pagdende aktivitet ska alltid brytas
omedelbart och ska inte kunna aterstartas enbart genom att nod-
stoppet eller riktbrytaren frigors. Vidare bor en frikopplingsfunk-
tion av nodstopp eller riktbrytare viljas som kriver viss vridning
for att undvika eventuell oavsiktlig aterstallning. Till exempel ska
inte klader som fastnar i brytaren kunna aterstilla nodstoppet
eller riktbrytaren. Detta for att 6ka mojligheten till ett snabbt
stopp om personen i riskomradet inte sjalv ar kapabel att aktivera
nodstopp eller riktbrytare.

Elsystem ar vanligtvis avsiakrade mot en viss stromstyrka och
effektuttag. Om dessa overskrids kan belastning pa kablar och
ledningar leda till 6verhettning och i virsta fall kabelbrand.
Kablar eller ledningar med PVC-holje kan vid brand avge saltsyra
som ar mycket giftig att inandas. Dessutom ar saltsyra svar att ta
bort fran omkringliggande elektronik och annan utrustning. Dar-
for bor kablar och ledningar utan PVC-holje prioriteras.

Avseende fordon for sarskilt militdrt andamal bor sjilvslock-
nande kablar och ledningar viljas da brand i fordonet inte orsa-
kad av 6verhettning i kablar kan uppsta. Kablarna kommer da att
slockna sa snart den 6ppna lagan tas bort.

3.407.25 Minst en mekanisk sparr (sikerhetsbrytare) skall
finnas mellan energikilla och sikerhetskritisk for-
brukare.

3.407.26  Brytning av stromkretsen skall ske sa att energikal-
lan kopplas bort.

Kommentar: Brytning av stromkretsen bor ske sa
ndra energikallan som mojligt.
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3.407.27 Sparrar for nodstopp skall sparra direkt i nodstop-
pet och inte via lankar eller motsvarande anord-
ningar.

3.407.28 Nodstopp som aktiverats, d v s stoppat systemet,
skall bibehalla systemet i inaktivt ldage tills en
avsiktlig aterstallning av nodstoppet genomforts.

3.407.29  Aterstillning av nodstoppsfunktionen, d v s mojlig-
gorande av start av systemet efter att nodstopp
aktiverats, skall endast kunna genomforas med sar-
skilt handgrepp.

3.407.30 Nodstopp skall vara placerade bade inom och
utanfor arbetsomradet.

Kommentar: Detta maste vigas mot fordonets tak-
tiska egenskaper vid insats sd att mojligheten for
obehoriga att avbryta pagdende verksamhet genom
att aktivera nodstoppet forsvaras.

3.407.31 Nodstopp skall ha markning.

Kommentar: Det ska framgd av markningen vilket
system som bryts.

3.407.32 Koncentrationen av giftiga gaser som kan uppsta i
personalutrymmen vid kabelbrand skall analyseras
och konsekvenserna av brand minimeras genom val
av kablage.

3.407.33 Kabelholjen skall vara sjalvslocknande.

Kommentar: Sjdlvslocknande innebar att materialet
slutar brinna om extern brandhard tas bort.
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4.8 SAKERHETSKRITISK ELEKTRONIK OCH PROGRAMVARA

Detta avsnitt avser sikerhetskritisk programvara som beskrivs
vidare i H ProgSak. Vid utveckling och/eller modifiering av for-
donsfunktioner som realiseras genom anviandning av program-
merbara elektroniska system ska standarden ”ISO 26262 — Road
vehicles — Functional safety” tillimpas. I det fall avsteg fran ISO
26262 anses lamplig for del av kravstillningen pa grund av det
aktuella fordonets tilltinkta anviandningsomrade eller anviand-
ningsmiljo kan detta godkdnnas av FMV efter forslag och moti-
vering av leverantoren.

4.9 BELYSNINGSMATERIEL

Belysningsmateriel pa fordon ar till for att synliggora fordonet
dels bistd foraren av fordonet med belysning vid nedsatt sikt.
Belysningen utformas for att personer i omgivningen i saval dags-
ljus som vid nedsatt sikt ska kunna avgora fordonets storlek,
position, hastighet och avsikter i trafiken. Militara fordon kan
utrustas med sarskild belysningsmateriel utover vad som ar regle-
rat i lagar, forordningar och foreskrifter for civila fordon.

Utformning av belysningsmateriel for fordon och slipfordon ar i
mycket stor del reglerat i den civila lagstiftningen. Generellt ska
alla fordon som anskaffas till Forsvarsmakten utrustas i enlighet
med kraven i Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS).
Forsvarsmakten och FMV kan dock med stod av undantagsregler,
bland annat TSFS 2010:2, bilaga 5, gora avsteg fran dessa
bestimmelser. Omfattningen av, samt hur dessa avsteg ska hante-
ras, avgors av militar besiktningsman vid FMV.

Beslut om aktuellt utférande avseende belysningsmateriel ska fat-
tas av militdr besiktningsman vid FMV i samband med registre-

ringsbesiktning. Militdra fordon ska i vissa fall forses med kom-
pletterade och specifika belysningsanordningar for att sakerstalla
funktion och siakerhet vid militar anviandning.

Forteckning over el- och belysningsmateriel i militart utforande,

inklusive materiel som utgor tillbehor eller kompletteringsutrust-
ning till militdra fordon, som anvinds vid nyanskaffningar eller

vid modifiering av fordon dr dokumenterad i Handbok Belys-
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ningsmateriel. Kompletterande teknisk information om militar
belysningsmateriel finns i Reservdelskatalog militar fordonsut-
rustning, se Referenser.

Fordon framtagna for sarskild militart andamal och avsedda for
att anvandas i insatsorganisationen behover i de flesta fall kom-
pletteras med sirskilda belysningsanordningar utéver de civila
belysningskraven for att taktiskt kunna fungera i sin tankta verk-
sambhet.

Vid val av reflexmateriel framtagen for talighet mot stotskador
anvands i kombination med den civila reflexmaterielen da den
civila reflexmaterielen oftast ar av plast och latt kan ga sonder vid
korning i terrdng.

Lastbilar som ska byggas pa med snabblas, rullflaksvixlare eller
annan fast pabyggnad eller 16s lastbarare som kraver manovre-
ring fran forarhytten (gdller inte radiostyrda utrustningar) ska vid
anskaffning utrustas med inkopplingsmojlighet i hytten for
manoverdon. Detta géller speciellt frambyggda fordon med tipp-
bar hytt dar kabeldragningen i efterhand ar komplicerad pa
grund av att dragningen madste goras via hyttens tippled framitill.
Kablar bor forlaggas tillsammans med fordonets standardkablage
for att inte skador ska uppsta.

Alla elektriska anslutningar i form av slipvagnskontakter, elut-
tag, med mera ska tydligt markas med géllande systemspanning
for fordonet. Markning sker lampligtvis med markskyltar enligt
Reservdelskatalog militar fordonsutrustning. I det fall fordon har
ett elsystem med olika delsystem ar det av storsta betydelse att
alla berorda uttag marks upp med det for uttaget gillande span-
ning.

3.409.01 Sliapfordon med krav pa belysning skall utrustas sa
att belysningsfunktionerna kan stromforsorjas fran
dragfordonet.

3.409.02 Hylstag och stiftproppar primirt avsedda for hjilp-
start skall inte anviandas for stromforsorjning fran
bararfordonet.

Kommentar: Detta ar pa grund av sannolikheten
for forvaxling.
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3.409.03 Kontaktdon avsedda for starkstromsanlaggningar
skall inte anvdndas inom fordonselektriska belys-
ningssystem.

3.409.04 Reflexmateriel framtagen for talighet mot stotska-
dor skall anviands i kombination med den civila
reflexmaterielen.

3.409.05 Lastbilar, speciellt frambyggda fordon med tippbar
hytt, som ska byggas pa med snabblas, rullflaks-
vixlare eller annan fast pabyggnad eller 16s lastba-
rare som kriaver manovrering fran forarhytten skall
utrustas med inkopplingsmojlighet i hytten for
manoverdon.

Kommentar: Giller inte radiostyrda utrustningar.

3.409.06 Alla elektriska anslutningar i form av slapvagns-
kontakter, eluttag, med mera skall tydligt marks
med gillande systemspanning for fordonet.

Kommentar: 1 det fall fordon har ett elsystem med
olika delsystem ar det av storsta betydelse att alla

berorda uttag marks upp med det for uttaget gal-

lande spanning.

4.10 KAROSS, HYTT, INREDNING OCH VAGNSKROPP

4.10.1 Kaross/vagnskropp

For alla fordon som inte dr framtagna for sarskilt militart dnda-
mal, styr Fordonslag (2002:574) vilka maximala matt som ar till-
latna. For fordon som ar framtagna for sarskilt militart andamal
bor dock de maximalt tillitna matten enligt Fordonslag
(2002:574) vara vagledande.

For att obehindrat kunna kora pa Europa- och riksvigar i Sverige
bor fordonets hojd (inklusive last) vara maximalt 4,50 m och
maximal lingd om 24 m. For 6vriga Europa giller dock maximal
hojd om 4,0 m samt maximal langd om 16,5 m respektive 18 m.
Se dven avsnitt 4.7.1 avseende fordonsantenn.
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Enligt Fordonslag (2002:574) far ett fordon vara maximalt

2,60 m brett. Sarskild foreskrift avseende bred last finns i TSFS.
Om fordonets totala bredd vid korning 6verstiger 2,60 m ska hal-
lare for skylt ’BRED LAST” finnas. Breddmarkering tillverkas av
slagtaligt material samt satts dit med ett ledat stag for att mini-
mera sannolikheten for egendomsskador. Breddmarkeringen bor
vara inféllbar eller borttagbar. Reflexer och belysning ska finnas
i enlighet med lagkrav.

For fordon som tas fram for internationellt bruk galler sarskilda

regler och rekommendationer vad giller fordonets yttermatt. Se
tabell 4:1 nedan.

Tabell 4:1  Fordons yttermatt

Métt/land Sverige Europa
Fordonshojd 4,50 m 4,0 m
Fordonsbredd 2,60 m 2,55 m
Fordonslingd inkl. last 24 m (25,25 m?) 16,5 resp 18 m

a. Under forutsattning att fordonet klarar krav pa svangradie med mera enligt

TSFS 2012:126.
Utover de angivna maximala matten ovan bor hansyn tas till SJ:s
lastprofil for eventuell jarnvagstransport samt maximala matt for
flygtransport (C17 och TP84/C130).

Lastbilar ska enligt lag ha underkornings- och sidoskydd. Detta

regleras for militira fordon i TSFS 2010:2. Terrangframkomlig-

het ska vigas mot minskade konsekvenser vid en olycka. Eventu-
ellt kan lostagbara eller i hojdled justerbara underkérningsskydd
anvindas.

Krav pa markfrigang, fraimre och bakre infallsvinklar samt ramp-
vinkel (mellan axlarna) bor definieras i kravspecifikationen.
Detta giller dven vinklar inom ett fordon, exempelvis for band-
vagn (fram- och bakvagn) samt mellan dragbil och slidp. (infalls-
vinkel = frigangsvinkel, rampvinkel = bukvinkel).
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4.10.2 Ballistiskt skydd

Om fordon tillfors ballistiskt skydd kan detta paverka andra
funktioner eller fordonsdetaljer pa fordonet. Vid utformningen
av det ballistiska skyddet ska de anpassningar som da behover
goras av det totala fordonssystemet i mojligaste man ske sa att
ovriga sikerhetskrav fortfarande uppfylls. Det kan dock vara
svart att utforma ett fordon med ett ballistiskt skydd utan att gora
undantag fran sikerhetsrelaterade lagkrav varfor undantag kan
bli nodvandig, se krav 3.306.01 Exempel pa funktioner/aspekter
som kan dndras eller paverkas negativt vid utformning av ett bal-
listiskt skydd kan vara sikt, ljusgenomsslapp, avgasrening, fordo-
nets tyngdpunkt. Aven luckor och dérrar som forsetts med ballis-
tiskt skydd kan pa grund av den extra tyngden bli svara att oppna
om fordonet till exempel vilter. Dessa aspekter med fler maste
beaktas med avseende pa de eventuella olycksrisker som tillkom-
mer till foljd av dndrad beskaffenhet.

4.10.3 Motorhuy, skarmar, fotsteg, lasthallare och maskering

Vid alla typer av upp- och nedstigning samt vid gdende pa fordo-
net kan halk- och fallskador intraffa. Naturliga fotsteg och hand-
tag ska finnas samt vara forsedda med halkskydd. Detta galler de
gangvagar som behovs pa fordonet for att 4ven komma at utrym-
men upptill pa fordonet till exempel verktyg, lasthallare eller
lador pa taket.

Fotsteg och handtag ska sitta pa sidant avstand fran marken och
med sddan frekvens samt i 6vrigt vara utforda sa att sannolikhe-
ten for halka och fall minimeras. Minst tvatredjedelar av foten
bor fa plats pa fotsteget. Handtag ska kunna anviandas med hand-
skar patagna. Naturliga trampstéllen bor markas ut och forses
med halkskydd. Losa stegar bor undvikas pa grund av sannolik-
heten att de kan glommas att tas bort vid kérning samt att de att
de kanske inte sitts dit da de val behovs. Vidare bor upp- och ned-
stigning ske pa plats som kan observeras fran forare- och/eller
vagnchefsplatsen.
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Halkskydd ska inte finnas pa luckor eller annat som dr olampligt
att trampa pda, exempelvis utrustning eller lutande plan. Halk-
skydd ska dven finnas pa plana ytor under utrustning som kan tas
bort. Sittplatser bor placeras i forhédllande till in- och utgéngar sa
att personal inte anvinder dessa som naturligt fotsteg, vilket dels
kan leda till halk- och islagsskador, dels for att undvika att
trampa pa paneler, kontakter eller manoverorgan som kan leda
till oavsiktlig aktivering av ndgon funktion.

Sarskilt anpassad maskeringsutrustning bor tas fram som under-
lattar maskeringen av respektive fordon. Speciell hansyn bor tas
till maskeringsutrustningens vikt for de olika ingdende delarna.
For maskering av hogre fordon bor dessa utformas for att mini-
mera sannolikheten for fall, till exempel med plana ytor, erforder-
lig halkskyddsbelaggning samt mojlighet till anvandning av fall-
skyddsutrustning.

For den maskeringsutrustning som avses anviandas vid korning
maste sannolikheten for att utrustningen lossnar och da kan
skymma forarens sikt, beaktas. Erforderliga fastsittningsanord-
ningar for maskeringsmateriel bor tas fram for fordonstypen.

Fordonets tyngdpunkt forandras om man 6verlastar pa taket och
fordonet kan fa andra vigegenskaper som kan leda till att fordo-
net lattare valter. For att minska sannolikheten for 6verlast ska
maximal lastvikt vara tydligt utmarkt.

3.410.01 Fotsteg, handtag och transportvigar pa fordonet
skall utformas s att sannolikheten for att halka,
falla eller sla i alternativt fastna pa utstickande
delar minimeras.

Kommentar: Gangviagar, fotsteg och handtag ska
finnas till och fran samt vid de platser pa fordonet
ddr maskeringsutrustning ska fastas. Minst tva-
tredjedelar av specificerad fotbekladnad bor fa
plats pa fotsteg. Handtag ska utformas sa att speci-
ficerade handskar kan anvindas. Giller daven ytor
som exponeras nir utrustning tas bort.
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3.410.02 Trampytor skall vara forsedda med andamadlsenliga
halkskydd.

Kommentar: Halkskydd ska dven finnas pa plana
ytor under utrustning som kan tas bort.

3.410.03 Handtag skall kunna anviandas med handskar
patagna.
Kommentar: Handtag ska utformas sa att specifice-
rade handskar kan anvindas.

3.410.04 Kinsliga omraden som inte tal att trampas pa skall
vara uppmarkta.

3.410.05 Lasthallare skall vara markta med maxlast.
Kommentar: Framst avses lasthallare pa fordons-

tak.

3.410.06 Maskeringsmateriel som avses anvandas vid kor-
ning (maskerat fordon under fard) skall ha erfor-
derliga fastsattningsanordningar for fordonstypen.

4.10.4 Dérrar, luckor, skottgluggar, glasrutor och prismor

Luckor och dorrar ska uppfylla vissa specifika krav. Till exempel
ska de pa ett stridsfordon vara tillrackligt stabila for att motsta
tryckvagor vid en ndrdetonation men fortfarande vara mojliga att
oppna och stanga i specificerade lutningar. Vissa sikerhetskrav
avseende konstruktion, mandvrering, ldsning, 6ppning, sikring
med mera maste darvid uppfyllas.

Personskada kan uppstd vid 6ppning och stingning av luckor
eller dorrar. Luckor eller dorrar bor 6ppnas nedat eller at sidan.
Tyngre luckor och dorrar som kan falla eller sla igen bor sakras i
oppet sjalvlasande lage med hjalp av en sparr, vilken dven den bor
klara av de dynamiska krafter som upptrader vid korning.
Luckor och dorrar ska inte enbart hdllas uppe med hjilp av fja-
derkraft. For manskapsluckor ovanpa fordonet bor mojligheten
till sekventiell tvahandsfattning anviandas. Luckor eller dorrar av
typen omlott mot karossen, som kan klippa av fingrar vid stang-
ning, bor undvikas.
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Samtlig personal ska ha mojlighet att nédutrymma ut ur fordonet
i minst tva olika riktningar. Luckor och dorrar ska vara mojliga
att lasa upp inifran. Vid en nodsituation ska det finnas mojlighet
att 6ppna luckor och dorrar utifrdn. Storleken pa nodutrym-
ningsluckan ska medge utrymning med personlig utrustning, falt-
uniform, stridsvast, skyddsvast, skyddsmask samt personligt
vapen. For utformning av utrymningsvagar och mojligheten att
radda skadade personer i fordonet maste alltid mojligheten till
skydd mot intrdng av obehoriga vid insats beaktas.

For civila fordonstyper till exempel lastbilar, hjullastare med fler
som kompletteras med splitterskydd, bor den forandrade mojlig-
heten till utrymning beaktas. Dorrar som forses med splitterskyd-
dade fonster blir i regel mycket tyngre varvid forare/besittning i

relativt sma lutningar kan fa problem att 6ppna dem. Skyddade

fonster kan ocksa reducera antalet utrymningsvagar.

3.410.07 Lasmekanismen pa luckor och dérrar, i bade stingt
och oppet lage, skall vara dimensionerad for de
pakanningar som kan uppstd vid operativ anvand-
ning.

3.410.08 Sparranordningar skall finnas pa tyngre luckor och
dorrar i saval oppet (helt 6ppet eller glantlage) som
stangt lage.

3.410.09 Luckor skall sikras automatiskt i 6ppet lige med
sjalvlasande sparr.

3.410.10 Lasmekanism pa luckor och dorrar avsedda for
personal skall vara dtkomlig och manéverbar fran
bade in- som utsidan.

3.410.11 Sparrar pa luckor och dorrar skall kunna manovre-
ras av besittning ikladd reglementsenlig skyddsut-
rustning.

Kommentar: Utrustningen kan variera mellan olika
klimatzoner.

3.410.12  Tyngre luckor for personal skall vara forsedd med
mjukstingande broms eller utbalanserande funk-
tion.
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3.410.14

3.410.15

3.410.16

3.410.17

3.410.18

3.410.19

3.410.20
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For stingning av manskapsluckor ovanpa fordonet
skall mojligheten till sekventiell tvadhandsfattning
anvindas.

Nodutrymning av fordon skall alltid vara mojlig.

Kommentar: Tekniska funktioner far inte komma i
konflikt i samband med nédutrymning.

Forutsattningar for snabb utrymning av fordonet
skall beaktas vid utformningen av dorrar/luckor.

Kommentar: Detta inkluderar val av antal, place-
ring, storlek, tyngd, 6ppningsfunktion med mera.

Nodutrymningsmojligheter skall finnas i minst tva
olika riktningar.

Kommentar: Verifiering av nodutrymning ska ske
nar fordonet lutar i olika vinklar.

Samtliga dorrar/luckor fran personalutrymmen
skall kunna n6d6ppnas fran insidan.

Minst tva dorrar/luckor i olika riktningar till perso-
nalutrymmen skall kunna n6déppnas fran utsidan.

Kommentar: Nodoppning fran utsidan far ske med
specialverktyg.

Bottenlucka for nodutstigning skall kunna 6ppnas
saval inifran som utifran.

Kommentar: Krav pa minskydd ska beaktas vid val
av konstruktionslésning.

Glasrutor och prismor skall inte skada personal i
fordonet vid yttre paverkan.

Kommentar: Vid forstarkning av glasrutor och
prismor ska hela ytan forstarkas for att undvika
splitter.
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4.10.5 Forar- och besattningsutrymmen samt invandig utrustning

For utrymmen dar fordonets besdttning och passagerare normalt
vistas behover sikerhet och anvandbarhet beaktas utifran ergo-
nomi, val av material, sikerhetsutrustning samt placering och
stuvning av materiel maste vigas in i helhetslosningen. Utéver
ordinarie anvindning av fordonet maste dven sikerheten beaktas
vid oonskade hiandelser sa som krock, viltning och brand. Allvar-
ligare konsekvenser avseende personskada kan uppsta om perso-
nal inte har eller inte anvinder sikerhetsbilte vid krock eller valt-
ning och ska beaktas vid utformningen av de olika sittplatserna.

Inredning och kladsel ska vara motstandskraftigt mot brand.
Kombinationen av material for inredning och kladsel samt behov
av behandling med brandskyddsmedel maste beaktas.

For att skapa alternativa utrymningsvagar om fordonets ordina-
rie luckor inte kan 6ppnas kan det kravas att sittplatsernas rygg-
stod kan fillas alternativt vridas och pa sa sitt skapa mer
utrymme. Fillt eller vridet ryggstod kan behova sparras i nodut-
rymningsldge om fordonet har vilt.

Sittplatser kan av olika skal behova justeras (hojas, sankas, rote-
ras eller fallas). Personskada kan uppsta vid savil avsiktlig regle-
ring av sittplats som oavsiktlig stolsrorelse om reglaget av misstag
aktiveras. Reglage bor darfor endast kunna aktiveras genom en
avsiktlig handling. Reglage bor vara sa placerat att klamskador
pa hiander och pa bakomvarande personer undviks.

Vidare bor ben- och fotutrymmet for aktuell plats utformas sa att
sannolikheten for klimskador minimeras vid reglering av sittplat-
sen. Aven for personal p intilliggande platser foreligger klimska-
derisk vid reglering av aktuell sittplats.

Om fordonet vilter kan hiandelsen forvirras ytterligare om perso-
nal fastnar pd sina platser och inte har mojlighet att utrymma for-
donet vid till exempel brand eller vattenintrangning. Sittplatser
ska darfor utformas sa att sannolikheten for att fastna minimeras
om fordonet vilter och hamnar pa sida eller upp och ned. Detta
kan uppnds genom att inféra anordning for att frigora sittplatsen
och som kan nds av personen pa sittplatsen aven om fordonet har
vilt.
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Latt atkomliga delar invandigt i fordon ska forses med skydd mot
ofrivillig beroring om de har sa hog yttemperatur att de vid bero-
ring kan orsaka brannskador. Metoder for bestimning av yttem-
peraturer for andra material, som ur brannskadesynpunkt mot-

svarar yttemperaturen for metall, beskrivs i SS-EN ISO 13732-1.

Utrustning kring sittplatser, till exempel dataskarmar/displayer,
ska inte ha vassa horn eller kanter samt vara placerad med beak-
tande av risken for personskador vid krock eller kraftig inbroms-
ning. Utstickande horn och kanter bor polstras.

Inredningsdetaljer ska vara utférda i saidana material som forhin-
drar tillvaxt av mogel.

3.410.21 Sittplatser och arbetsutrymmen skall utformas uti-
fran ergonomiska principer och ta hansyn till
antropometriska data (variationen av manskliga
kroppsmatt inkluderat bdde man och kvinnor).

3.410.22 Typgodkint trepunkts- eller fyrpunktsbalte skall
efterstravas pa samtliga sittplatser.
Kommentar: Midjebalte kan tillatas i sarskilda fall.
Fempunktsbalte kraver i allmanhet dispens.

3.410.23 Sikerhetsbalten skall vara anpassade for anvand-
ning med reglementerad personlig utrustning.

Kommentar: 1 kravspecifikationen behover storle-
ken pa soldaten samt vilken reglementerad person-
lig utrustning som sakerhetsbalten ska anpassas for
definieras. Normalt kravs extra langa siakerhetsbal-
ten for att soldaten kunna bira reglementerad per-
sonlig utrustning.

3.410.24  Sittplatser skall kunna anvandas bade med och
utan reglementerad personlig utrustning.

3.410.25 Nackskydd skall finnas pa samtliga platser i fordo-
net och vara utformade sa att hjalm kan baras.

Kommentar: Kravet giller inte motorredskap (ter-
ranghjuling, snoskoter, motorcykel med mera).
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3.410.26 Sittplats skall kunna regleras manuellt (h6jning,
sankning, rotering, fallning).

Kommentar: Om sittplatsen ar elmanovrerad ska
snabb och enkel manuell reservmanévrering vara
mojlig.

3.410.27 Manovrering av justerbar sittplats skall kunna
genomforas utan risk for klamskador.

3.410.28 Sittplatser skall vara utformade sa att sannolikhe-
ten att fastna mellan stol och kaross om fordonet
hamnar pa sida eller upp och ned minimeras.

Kommentar: Detta kan uppndas genom att infora
anordning som fran sittplatsen kan nas for att
andra sittplatsens position dven om fordonet har
vilt.

3.410.29 Fillning av sittplatsers ryggstod skall vara moijlig i
alla kombinationer av sittplatsernas hojd- och
lingdldagen och vara moijlig att sparra i nedfallt
lage.

Kommentar: Alternativ konstruktionslosning kan
vara att sittplatsers ryggstod vrids och sparras istal-
let for att fallas. Ryggstod far inte komma i kon-
flikt med andra siakerhetskritiska reglage eller funk-
tioner, se 3.410.14.

3.410.30 Latt atkomliga delar inviandigt i fordon skall forses
med skydd mot ofrivillig beréring om de kan
uppna sa hog yttemperatur att de vid beroring kan
orsaka brannskador.

Kommentar: Metoder for bestimning av yttempe-
raturer for material ur brannskadesynpunkt
beskrivs i SS-EN ISO 13732-1.

3.410.31 Personal skall genom skyddsanordningar/bero-
ringsskydd hindras att sticka in kroppsdelar i
utrymmen med rorliga delar.
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3.410.32

3.410.33

3.410.34

3.410.35

3.410.36

3.410.37

H FORDONSAK 2015

4.10 Kaross, hytt, inredning och vagnskropp

Potentiellt farliga detaljer/komponenter (startbatte-
rier, olja, kablage med mera) som kan orsaka ska-
dor vid brand, krock, explosion i eller vid fordon
skall sd langt det ar mojligt skiljas av fran besatt-
nings- och personalutrymmen.

Fast monterade tillbehor eller utrustning skall pla-
ceras och fastsittas med beaktande av personska-
derisker vid krock, explosion i eller vid fordon eller
vid nédutrymning.

Kommentar: Avser exempelvis vapenhallare och
sambandsutrustning. Nivder for talighet ska speci-
ficeras. Vid krock och explosion i eller vid fordon
maste sannolikheten for islag eller att utrustningen
lossnar och triffar person analyseras och beaktas.
Vid n6dutrymning maste placeringen vara siadan
att utrustningen inte hindrar eller fordrojer en
sadan.

Utstickande delar och vassa horn i personalutrym-
met skall vara forsedda med polstring.

Kommentar: Beakta sarskilt utrustning kring sitt-
platser.

Inredning och kladsel skall viljas med hansyn till
brandrisk samt risken for giftig gasutveckling vid

brand.

Organiska material skall undvikas i inredning och

kladsel.

Kommentar: Syftet ar att forhindra mogeltillvaxt
och minska behovet av torrluftning.

Luftkvaliteten i besittnings- och personalutrym-
men skall motsvara krav avseende tillfalliga arbets-
platser enligt AFS 2009:02 Arbetsplatsens utform-
ning.

Kommentar: Notera dock att fordon ar undan-
tagna avseende krav pa luftkvalitet i civil lagstift-
ning.
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4.10.6 Klimatanlaggning

Fordon bor vara utrustade med klimatanlaggning som kan reg-
lera temperaturen i personalutrymmen bade under kalla och
varma klimatférhallanden.

3.410.38 Fordon skall vara utrustat med klimatanlidggning
for reglering av arbetsplatsens temperatur.

Kommentar: Kravet avser fordon dar klimatanlagg-
ning for bade virme och kyla fyller en funktion och
ska anpassas mot definierad anvindningsmiljo.
Varningsanordning for funktionsbortfall av klimat-
anldggning kan installeras om besittnings- och per-
sonalutrymmen ar atskilda.

4.10.7 Utrustning for transport av skadad

Tillfallig transport av skadad person i bar ska vara mojlig pa sa
manga fordon som mojligt. For att dstadkomma detta sd behover
fordon utrustas med fistanordning for bar enligt specifikation.

3.410.39 Fordon skall kunna forses med barfisten for tillfal-
lig transport av skadad pa bar.
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4.11 BRANDSLACKNINGSUTRUSTNING, FORDONSBUNDEN
RESPEKTIVE LOS

En fordonsbrand kan fa stora konsekvenser for bade personal
och fordon. I fred kan brand uppsta exempelvis genom lickage,
overhettning eller elektriska fel. Grundorsaken kan vara olycka,
oaktsambhet, fel i konstruktionen eller bristande underhall. Vid
insats kan brand ocksad uppstd vid beskjutning eller efter minde-
tonation.

Brandskydd kan delas in i passivt och aktivt brandskydd. Passivt
brandskydd innebar materiallésningar och atgarder som inarbe-
tas i fordonets grundkonstruktion. Syftet ar framst att forhindra
antdndning och brandspridning genom att minska viarmeledning
och stralning. Exempel pa atgarder ar isolering av rordelar med
brannbara vitskor, anvindning av flamsakra material samt
brandsektionering mellan motorutrymme och forarplats. En
annan passiv brandskyddsatgard ar brandskyddsmalning i syfte
att skydda barande konstruktioner vid brand mot férsvagning.

Aktivt brandskydd innebir system med rorliga mekaniska och/
eller elektriska komponenter som aktiveras vid indikation pa
brand. Exempel pa aktivt brandskydd ar slacksystem med tillho-
rande detektionssystem. Under kategorin 6vrigt brandskydd
finns exempelvis handbrandsliackare, brandfilt och flykthuvor.

Brandskydd kan delas in i fyra olika skyddsnivaer. Vid val av
brandskydd for ett fordon utgar man ifran konsekvenserna av
brand pa personal, materiel och miljo.

Konsekvenserna av brand dr i sin tur beroende av flera olika para-
metrar exempelvis vilken hotbild som rader i den milj6 fordonet
ska anvindas i, tillgang till ersattningsfordon eller ekonomiskt
och taktiskt varde av fordon. Vid val av niva pa fordonets brand-
skydd kan i vissa fall 2ven samverkande fordons l6sa brandslack-
ningsutrustning tillgodordknas.
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4.11.1 Niva 1 Grundlaggande brandskydd

Grundlaggande brandskydd avser skydd mot brand i bromsar,
hydraulsystem, dack och motorutrymme samt skydd vid insats
vitskebrand utanpa fordonet efter en ”Molotov cocktail” eller
motsvarande.

Vid brand i fordon med grundlidggande brandskydd slacker fora-
ren eller passagerarna branden med handbrandslickare. Om
forare och passagerare ar skadade ska brand kunna bekampas av
annan personal, darfor ska handbrandslackare kunna nas utvan-
digt pa fordonet. Om besittnings- och personalutrymmena ar
separerade ska det finnas handbrandslidckare i bida utrymmena
till exempel i en bandvagn eller i en hydda. En sannolik orsak till
brand i det bakre utrymmet ir elfel av nagot slag varfor hand-
brandsldckare 0,7 kg CO, alltid bor finnas.

Grundlaggande brandskydd avser att forhindra materielforlust
vid mindre brand.

Exempel pa grundliggande brandskydd kan vara handbrand-
slackare pa personaltransporter, lastbilar och bussar.

For fordon klassade i niva 1, grundlaggande brandskydd, galler
nedanstaende krav.

3.411.01 Brandslickningsmedel skall viljas sa att fara for
personal och miljo inte uppstar vid brandbekamp-
ning.

3.411.02 Fordon skall ha minst en handbrandsliackare, P6
(pulverslackare 6 kg) eller motsvarande som skall
kunna nds utvandigt pa fordonet och vara lattat-
komligt for person pa marken bredvid fordonet.

Kommentar: Lamplig effektivitetsklassning for
brandslackare viljs enligt standard SS-EN 3-
7:2004+A1:2007.

Kravet giller inte motorcyklar, mopeder och ter-
rangskotrar.
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3.411.03 Fordon skall ha en handbrandslackare, P2 (pulver-
slackare 2 kg) eller motsvarande som skall kunna
nas utvandigt pa fordonet och vara lattatkomlig for
foraren.

Kommentar: Lamplig effektivitetsklassning for
brandslackare viljs enligt standard SS-EN 3-7:2004
+ A1:2007.

Detta galler endast for niva 1 dar slacksystem i
motorutrymme finns.

3.411.04 Om besittningsutrymmena ar separerade skall
ytterligare en av FMV beslutad handbrandslackare,
P2 (pulverslackare 2 kg) eller motsvarande alterna-
tivt en 0,7 kg CO, motsvarande finnas i det separe-
rade utrymmet.

3.411.05 Dekal som miarker ut handbrandslickarens place-
ring skall finnas pa/vid nirmaste dorr eller man-
lucka.

Kommentar: Dekal informerar savil egen personal
som raddningstjanstpersonal om var handbrand-
slackare finns placerad.

3.411.06  Slutna rum som inte dr personalutrymmen skall ha
automatiska brandvarningssystem.

Kommentar: Forare och vagnchef ska kunna fa
indikering fran brandvarningssystemet pa bade sit-
tande pa ordinarie plats samt staende i uppluckat
lage.

4.11.2 Niva 2 Utokat brandskydd

Utokat brandskydd avser skydd mot brand enligt niva 1.

Med utokat brandskydd menas ett system dar brand i motorut-
rymme slacks med automatiskt slacksystem vilket 6kar sannolik-
heten for en lyckad slackinsats. Vid kollision da brand ofta upp-
star i motorutrymmet pad grund av bensin, diesel eller spolarvit-
ska antdnds, och fordonets besittning skadats ar man inte bero-
ende av yttre hjalp.
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Utokat brandskydd avser att forhindra materielforlust efter
brand i motorutrymme.

Exempel pad utokat brandskydd kan vara sliacksystem i motorut-
rymme pa bv 206, bv 208, bv 309 samt bv 410.

For fordon klassade i niva 2, utokat brandskydd, galler krav
enligt niva 1 samt foljande krav.

3.411.07 Motorutrymmen skall utrustas med ett fast installe-
rat brandslackningssystem med bade automatisk
och manuell utlosning.

4.11.3 Niva 3 Avancerat brandskydd

Avancerat brandskydd avser skydd mot brand enligt Niva 1 samt
brand efter mindetonation eller finkalibrig beskjutning.

Med avancerat brandskydd menas att fordonet ar utrustat med
ett mer avancerat slicksystem i motorutrymmet. Slicksystemet
ska reagera sd snabbt att sekundirskador undviks. Slacksystemet
kan aktiveras tva ganger i foljd vilket 6kar mojlighet att ta sig
fran platsen exempelvis vid beskjutning. Fordonet utrustas ocksa
med CO, sldackare for att kunna bekampa en ”mindre” brand
utan att omedelbart behova utrymma fordonet. En mindre brand
kan vara att utspilld T-sprit fran ett soldatkok antdnds inne i for-
donet.

Avancerat brandskydd avser att forhindra utslagning vilket inne-
bar att inga sekundira materielskador ska uppkomma efter
brand i motorutrymme (bibehallen stridsformaga for fordon).

Exempel pa avancerat brandskydd ar slacksystem i motorut-
rymme pa tgb 16, strf 90 A/B samt patgb 203.

For fordon klassade i niva 3, avancerat brandskydd, giller krav
enligt niva 1 samt foljande krav:
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3.411.08

3.411.09

3.411.10

3.411.11

3.411.12

4.11 Brandslackningsutrustning, fordonsbunden respektive 16s

Motorutrymmen och ammunitionsutrymmen skall
utrustas med ett fast installerat brandslackningssys-
tem med bade automatisk och manuell utlsning.

Brandslackningssystem i motorutrymmen och i
ammunitionsutrymmen skall kunna utlosas fran
tva olika platser varav en av utlosningsplatserna
skall vara pa forarplatsen.

Kommentar: Utlosningsanordningarna ska kunna
plomberas.

Enkelfel i brandslackningssystemens detektorer,
utlosningsutrustning med mera skall inte medfora
funktionsbortfall.

Brandslackningssystem i motorutrymmet skall
kunna slacka tva i tiden olika brander.

Varje fordon skall ha ytterligare handbrandslack-
are (utover krav pa handbrandslackare enligt niva
1) placerad invandigt i fordonet. Handbrandslacka-
ren skall vara P2 (pulverslackare 2 kg) eller mot-
svarande.

4.11.4 Niva 4 Fullstandigt brandskydd

Fullstandigt brandskydd avser skydd mot brand enligt niva 3
samt beskjutning med burna pansarvirnsvapen.

Med fullstandigt brandskydd menas att fordonet ar utrustat med
ett system enligt nivd 3 samt explosionsundertryckande system.
En av anledningarna till systemet ar att bekampa s k EFFM-bran-
der (Explosively Formed Fuel Mist) dir en stridsdel forst penetre-
rar drivmedelstanken/ledning och sedan fortsitter genom besatt-
ningsutrymmet. Finfordelat drivmedel sprutar in i besdttningsut-
rymmet och antiands, ett explosionsartat forlopp. Brandslack-
ningssystemet detekterar flamman och slacker branden inom

250 ms.
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Fullstindigt brandskydd avser att forhindra utslagning vilket
innebir att inga sekundira materielskador ska uppkomma efter
brand i motorutrymme (bibehallen stridsformaga for fordon).
Dirutover ska skador pa materiel och besittning minimeras efter
beskjutning.

Exempel pa fullstindigt brandskydd kan vara slacksystem i
motorrum, explosionsundertryckande system i besidttningsut-
rymme pa strv 122, patgb 360, strf 90 C.

Utover civila lagkrav, exempelvis for ADR som regleras i MSBFS
2012:6 — Foreskrifter om transport av farligt gods pa viag och i
terrang (ADR-S) eller senare utgava, galler for fordon klassade i
niva 4, krav enligt niva 1 samt foljande krav.

3.411.13 Motor-, bestidtnings- och ammunitionsutrymmen
skall utrustas med ett fast installerat brandslack-
ningssystem med bdde automatisk och manuell
utlosning.

3.411.14 Brandslickningssystem i motor-, besattnings- och
ammunitionsutrymmen skall kunna utlosas fran
tva olika platser varav en av utlosningsplatserna
skall vara pa forarplatsen.

Kommentar: Utlosningsanordningarna ska kunna
plomberas.

3.411.15 Enkelfel i brandslickningssystemens detektorer,
utlosningsutrustning med mera skall inte medféra
funktionsbortfall.

3.411.16 Brandslickningssystem i motorutrymmet skall
kunna sldcka tva i tiden olika brander.

3.411.17 Varje fordon skall ha ytterligare handbrandslack-
are (utover krav pa handbrandslidckare enligt
niva 1) placerad inviandigt i fordonet. Handbrand-
slickaren skall vara P2 (pulverslackare 2 kg) eller
motsvarande.
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4.12 LAST OCH OVRIG UTRUSTNING

I och pa fordonet ska det finnas fasten for forankring av last och
annan 16s utrustning. Det dr av stor vikt att denna last och utrust-
ning forvaras samt sakras pd ett riktigt och genomtiankt satt innan
korning. Osdkrad eller felaktigt sikrad utrustning kan lossna fran
fordonet och orsaka skador pd manniskor och egendom i nirhe-
ten av fordonet. Los utrustning far inte heller bredda fordonet
eller hanga ut fran avsett lastutrymme.

Personskada kan uppsté vid korning i terrdang, vid krock eller
valtning om personliga vapen eller annan utrustning kastas
omkring i besdttningsutrymmet. Samtliga besattningsmedlemmar
ska ha hallare for sina vapen (till exempel pansarskott, kulspruta,
eldhandvapen med mera), placerade sa att vapnen ar latt atkom-
ligt vid i- och urstigning.

Personskada kan uppsta vid olika typer av lyft av materiel eller
utrustning upp och ned pa fordonet respektive i och ur luckor och
dorrar. Detta galler dven for utrustning som placeras inne i fordo-
net och som kriver sneda lyft for borttagning eller ditsattning. All
materiel 6ver 20 kg bor forses med handtag samt att all materiel
over 40 kg bor miarkas med vikt. Vid lyft av tyngre materiel 4n
20 kg eller lyft av batterier bor om mojligt tva personer kunna
hjalpas at.

Klamskada kan uppsta vid hantering av domkraft och eventuell

domkraftsplatta. Krav ska stillas pa att ordentliga domkraftsfas-
ten ska finnas och i tillrickligt antal f6r samtliga tankbara arbe-
ten pa fordonet.

For fordon som avses att anvandas pa flygfalt ar det extra viktigt
att allt sitter fast sd att ingen utrustning tappas pa banan, s k
”Foreign Object Damage” (FOD). Detta avser savil storre fore-
mal som skruvar, sprintar med mera varfor dessa bor vara lasta
och oférlorbara.
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3.412.01 Fordon skall utrustas med erforderliga fasten for
samtlig inte permanent fastsatt last och ovrig
utrustning.

Kommentar: Fientlig beskjutning och andra typer
av attacker ska beaktas, exempelvis med IED eller
minor.

3.412.02 Metoden for stuvning av utrustning i rackar eller
stall i olika forvaringspositioner skall utformas sa
att den under eller efter transport och forflyttning
inte kan medfora olycksrisk for besattningen.

3.412.03 Sparrar och annan lastsikringsutrustning skall
utformas sd att olycksrisken minimeras vid lossning
av utrustning efter transport.

Kommentar: Metoder for att lossgora sparrar och
annan lastsikringsutrustning sikert ska utarbetas.
Maximala lutningsvinklar for fordonet vid lass-
ning/lossning ska beaktas.

3.412.04 Vapenhallare skall finnas for den typ av vapen som
avses anvindas av personal i fordonet. Vapenhal-
larna skall placeras med tanke pa tillgianglighet till
vapnet samt med beaktande av sannolikheten for
islag och for att vapnet utloses av oavsiktligt.

3.412.05 Skruvar, sprintar med mera som behover frigoras
dagligen skall vara lasta och oférlorbara.
Kommentar: For utrustning som anvinds pa flyg-
falt ar det extra viktigt att allt sitter fast sa att ingen

utrustning tappas pa banan, s k ”Foreign Object
Damage” (FOD).
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4.13 VAPENINSTALLATIONER

Fordons olika taktiska syften samt variation av hotbild i tankt
anvindningsmiljo stiller olika krav pa behovet av bevapning.
Behovet av vapen kan skilja sig 4t mellan fordon och kan variera
fran tunga anfallsvapen for stridsfordon och artilleri for under-
stodsfordon till lattare bevapning for narskydd for till exempel
trupp- och materieltransportfordon. Olika vapenintegrationer
medfor specifika olycksrisker kopplade till vapensystemet i kom-
bination med fordonet som vapenbarare.

I detta avsnitt redovisas krav for att undvika/reducera ett antal
olycksrisker kopplade till vapeninstallationer men varje specifik
vapeninstallation pa fordonsplattform maste alltid baseras pa
ytterligare systemsdkerhetsanalyser enligt metodiken i H SystSdk.
Se aven H VAS 2012 avsnitt 3.1.2 Egen personals sidkerbet, 3.3.5
Vapenbdrare, 3.1.16 Mekanisk stabilitet, 3.1.17 Transport, 4.5
Forpackning for ammunition.

Om eldroret nar utanfor fordonets ytterkonturer kan eldroret sla
i nagot foremal bredvid fordonet vid korning. Konsekvensen kan
da bli skador pa personal, eldror, eleverande system eller pa
infastningen av det eleverande systemet. Sannolikheten for islag
kan minskas om fordonet ar utrustat med tornldgesvisare for till
exempel forare och vagnchef for att underlatta orientering mellan
eldrorets riktning och fordonets fardriktning.

Ett annat sdtt att minska sannolikheten ar att infora mojligheten
att vid behov kunna begransa manoveromradet sa att eldroret
halls innanfor fordonets ytterkonturer. Vid korning pa allmin vag
bor ett fast surrningslage for eldroret finnas.

Personal ska kunna bira specificerad utrustning pa operators-
platsen for vapnet. Utformning av operatorsplatsen ska anpassas
mot den specificerade utrustningen och utrustningen ska beaktas
i riskanalysen.

Rikt- och avfyrningssystem ska vara anpassade efter fordonets
ytterprofil, det ska ga att lagga till extra rikt- och avfyrningsbe-
gransningar, till exempel beroende pa lastalternativ med mera.
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Vid placering av rokkastare maste hansyn tas till vapensystemets
sikerhetsomrade (riskomrade). Det kan vara svirt att nd en ur
alla aspekter bra losning da kraven ar manga och ibland motstri-
diga. Till exempel beroende pa att riskomradet ar vindberoende
och tickning ofta 6nskas i alla riktningar runt fordonet samtidigt
som personal ska kunna ga in och ut ur fordonet.

Den materielmiljotalighet mot vilken ammunitionen ar kravstalld
och verifierad far inte 6verskridas varfor forvaringsplatser ska
anpassas for att uppfylla specificerade krav. Se vidare H VAS
2012 avsnitt 4.5 Forpackning for ammunition.

Om manuella vapeninstallationer upp till och med 12,7 mm sak-
nar anordning som samlar upp tomhylsor, band och bandlankar
kan dessa delar orsaka skador. Till exempel kan tomhylsor
hamna i tornkransen vilket kan forhindrar rotation av torn, lagga
sig i spar/tatningar sa att luckor inte gar att stangs eller hamna pa
durken och dar utgora halkrisk. Skarpa patroner skulle ocksa
kunna bli kvar i fordonet pa dolda stillen och kommer fram forst
i samband med avveckling.

3.413.01 Personal skall kunna bira specificerad utrustning
pa operatorsplats for vapnet.

Kommentar: Se motsvarande kravi H VAS 2012,
krav 1.31.007. Den skyddsutrustning som kravs
for saker hantering av vapnet ska dven vara anpas-
sad/vald sa att risken for personskador, orsakade
av medvetna eller oonskade handelser med fordon,
inte okar.

3.413.02 Huvud- respektive sekundir bevapning skall ha ett
fast surrningsldge alternativt kunna lasas i bade

sida och hojd.

Kommentar: Vid korning kan utstickande eldror
kollidera med till exempel trad, stolpar, byggnader
eller motande trafik.

3.413.03 Fordon med torn skall utrustas med tornlagesvi-
sare.
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4.13 Vapeninstallationer

Personal i uppluckade positioner skall vara skyd-
dade for tornets eller eldrorets manoveromrade.

Kommentar: Har maste dven hinsyn tas till ovin-
tade rorelser av eldroret orsakade av till exempel
kollision med trad, stolpar, byggnader eller
motande trafik. Detta kan innebira att vapnets
manoveromrade i vissa fall behover begransas sa
att eldroret sa langt det 4r mojligt halls innanfor
fordonets ytterkonturer.

Riktsystem skall vara konstruerat sa att en utifran
palagd kraft, till exempel fran en kollision mellan
eldror/pipa och foremal i omgivningen, inte skadar
operator eller annan personal som vistas i 6ppen
lucka i saval stridsutrymme som andra luckor.

Kommentar: Systemet ska vara sjilvhammande.

Vapensystem skall utformas med rikt- och avfyr-
ningsbegransningar for att undvika eldgivning i
icke 6nskvarda riktningar.

Kommentar: Skjutriktningar ska kunna begriansas
for att undvika skador pa eget fordon eller personal
i luckor pa grund av egen eldgivning.

Vid vapenintegration skall, med analys och prov-
ning som underlag, riskomrade faststillas for alla
kombinationer av vapen, ammunition och skjutfor-
farande.

Vid vapenintegration skall analys av avfyringsvill-
kor relevanta for sikerheten genomféras och kon-
struktionen/integrationen anpassas utforas i enlig-
het med analysen.

Kommentar: Det kan innebira att vissa dorrar och
luckor ska vara stingda, stodben utfallda med
mera.

Vapenintegration i och pa fordonet skall utformas
for att minimera risken for att personal exponeras
for varma vapendelar.
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3.413.10 Fordonets foreskrivna forvaringsplatser for ammu-
nition skall erbjuda den materielmiljétilighet som
ammunitionen kraver avseende mekaniska, elek-
triska, kemiska, klimatiska och biologiska pafrest-
ningar.

Kommentar: Se vidare H VAS 2012 avsnitt 4.5
Forpackning for ammunition.

3.413.11 Koncentrationen av luftféroreningar skall vara
mindre dn angivna gransvarden enligt AFS 2011:18
Hygieniska gransvarden. Verifiering skall goras for
ogynnsammaste skjutfall och under faltmassiga for-
hallanden.

Kommentar: Se motsvarande krav 1.31022 och
1.31023 1 H VAS 2012.

3.413.12 Manuellt betjanade vapeninstallationer upp till och
med 12,7 mm skall vara forsedda med anordning
som samlar upp tomhylsor, band och bandlankar.

3.413.13  Till manuellt betjanade vapeninstallationer upp till
och med 12,7 mm skall karl finnas inuti eller

utanpa fordonet for uppsamling av tomhylsor,
band och bandliankar.

4.14 LYFTANORDNINGAR

Lyftanordningar (gravmaskiner, fordonskranar, lastplan, vin-
schar, bakgavellyft med fler) anvinds for att lyfta delar av eller
kompletta system. Som underlag for typgodkannande utfors all-
tid hallfasthetsberakningar och provlyftning. Alla lyftredskap ska
vara CE-mirkta. For lyftanordningar pa fordon konstruerade for
sarskilt militart andamal avgor militar besiktningsman pa FMV
om eventuella avsteg frain CE-markning.

Vid inmatning av vinschlina ar det viktigt att hastigheten ar styrd
for att undvika att personal eller utrustning kan fastna i vinschli-
nan.
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4.14 Lyftanordningar

Lyftanordningens riskomrade skall faststillas samt
beaktas vid upprittande av siakerhetsinstruktioner.

Kommentar: Riskomradet ar normalt storre an
ytan direkt under hingande last.

Observationsmojlighet frin manoverplats av lyft-
anordningar skall finnas for hela riskomradet.

Kommentar: Foraren kan ledas av medhjilpare
med till exempel tecken eller genom internkommu-
nikationsutrustning.

Manovrering av lyftanordning skall kunna ske
utanfor riskomradet.

Vinschlina skall vara styrd vid inmatning.

Kommentar: Detta for att undvika klimskador.

Lastavkannare skall finnas pa fordonets kran som
automatiskt stanger av kranen vid overlast.
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4.15 KOPPLINGSMATERIEL

Militdra fordon kan utrustas med sarskild kopplingsmateriel uto-
ver vad som ar reglerat i lagar, forordningar och foreskrifter. For-
teckning over dragkrokar och dragoglor i militart utférande som
ska anvandas vid nyanskaffningar eller finnas monterade pa for-
don vilka anskaffats av FMV ar dokumenterad i Handbok Kopp-
lingsmateriel. Kompletterande teknisk information om militdra
kopplingsanordningar finns i Reservdelskatalog militar fordons-
utrustning, se Referenser. Vilka kopplingar i militart utforande
som funktionellt och mattmassigt 4r mojliga att koppla ihop
framgar av H Kopplingsmateriel, se Referenser.

Utformning och montering av kopplingsanordningar for fordon
och slipfordon ar i grunden baserad pa internationella och
svenska standarder samt reglerad i den civila lagstiftningen.
Generellt ska alla fordon som anskaffas till Forsvarsmakten
utrustas i enlighet med kraven i Transportstyrelsens forfattnings-
samling (TSFS). Forsvarsmakten och FMV kan dock med stod av
undantagsregler, bland annat TSFS 2010:2, bilaga 5, gora avsteg
fran dessa bestimmelser. Omfattningen av, samt hur dessa avsteg
ska hanteras, avgors av militar besiktningsman pa FMV.

Beslut om aktuellt utférande avseende kopplingsanordningar ska
fattas av militdar besiktningsman vid FMV i samband med regist-
reringsbesiktning. Militdra fordon ska forses med draganord-
ningar som dr anpassade for att sakerstalla funktion och sikerhet
vid militdr anvindning.

En kopplingsanordning bor ha lika eller hogre prestandavirden
an den beriaknade fordonskombinationen. Hansyn ska dven tas
till typ av slipfordon, fordonets tinkta anvindningsomrade,
aktuellt dragfordon, sliapets bromssystem, utformning samt stor-

lek.

Dragstianger pa slipfordon bor utformas sa att dragoglor i bade
militart och civilt utférande kan anvindas. Alternativt anvands
en konstruktion med vandbar dragstang dar de alternativa
typerna av dragoglor ar fastsvetsade pa dragstangen.
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4.15 Kopplingsmaterie

For fordon och slap som anviands utanfor allmanna
vagar skall kopplingsanordningar ha erforderliga
utslagsvinklar.

Kommentar: Avser framst lastbilar till insatsorgani-
sationen. Utover ovanstdende bor kopplingsanord-
ningar i civilt utférande (bygelkopplingar) anvin-
das restriktivt da dessa begransar fordonets mojlig-
heter att hantera militira slipfordon saval natio-
nellt som internationellt.

Vald kopplingsanordning skall ha lika eller hogre
prestandavirden dn den berdknade fordonskombi-
nationen.

Vid val av kopplingsanordning till fordon och slap
skall hansyn tas till typ av slipfordon, fordonets
tankta anvandningsomrade, aktuellt dragfordon,
slipets bromssystem, utformning samt storlek.

Dragstanger pa slapfordon skall utformas sd att
dragoglor i bade militart och civilt utférande kan
anvandas. Alternativt skall en konstruktion med
vandbar dragsting anvindas dar de alternativa
typerna av dragoglor ar fastsvetsade pa drag-
stangen.
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4.16 KEMISKA AMNEN OCH MATERIALEGENSKAPER

4.16.1 Forsvarssektorns kriteriedokument

Kemiska produkter och kemiska dmnen i varor (materiel) regleras
av saval svensk lagstiftning som av EU beslutade forordningar,
direktiv och andra rattsregler (till exempel EU- férordningarna
Reach och CLP). Utover gallande lagrum ska Forsvarssektorns
kriteriedokument — kemiska dmnen, kemiska produkter och
varor efterlevas. Kraven i kriteriedokumentet begransar vilka
kemiska amnen som far ingd i varor/materiel som anvinds inom
forsvarssektorn och i de kemiska produkter som anvands for drift
och underhall. Se www.fmv.se.

4.16.2 Produktkatalog Férsvarsmaktens drivmedel

Inom ramen for for det tekniska designansvaret har FMV tagit
fram produktkatalogen Forsvarsmaktens drivmedel som ger
information om vilka standardiserade drivmedel som finns i For-
svarsmaktens drivmedelsortiment. Det ar till exempel:

® brinslen

* smorjmedel

* smorjfetter

e hydrauloljor

* bromsvitskor

e kylvitskor.

Produktkatalogen ska anviandas vid upphandling av system dar
drivmedel foreskrivs for att sakerstalla kvalitet, produktsortiment
och forsorjning. Det finns ocksd miljomassiga fordelar med att

begransa antalet drivmedelsprodukter. Det kan exempelvis leda
till effektivare transporter. Se www.fmv.se.
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4.16.3 Materielegenskaper

All materiel och kemiska produkter som levereras till forsvarssek-
torns myndigheter ska sa langt som mojligt vara fria frin amnen
som dr mycket giftiga, cancerframkallande, paverkar arvsmassan,
ar fortplantningsstorande, allergiframkallande, miljofarliga, kli-

matpaverkande och ozonpaverkande. Detta giller dven material

som kan avge giftig brandrok och vad man bor tinka pa vid val

av olika material.

3.416.01 Alla ingdende material skall viljas och kombineras
sa att menliga effekter for sikerheten inte kommer
att upptrada under systemets livslangd.

Kommentar: Till exempel som foljd av brand,
adhesion (notning), korrosion, mekanisk utmatt-
ning, 6msesidig paverkan, otillracklig kemisk stabi-
litetsdldring eller kemisk forandring. For kansliga
system bor livslangdsanalys genomforas.

3.416.02  Sannolikheten for att personal exponeras for skad-
liga Amnen samt att skadliga amnen frigors till
omgivningsmiljon skall analyseras och minimeras.

3.416.03  Olycksrisker kopplat till pyrotekniska och explo-
siva satser skall analyseras och virderas mot nyt-
tan.

Kommentar: Avser inte sikerhetshojande kompo-
nenter som airbag, baltesstrackare med mera.

3.416.04 Vid anvandning av hardat stdl skall ytbehandlingen
viljas sa att vatesprodhet eller skadlig korrosion
inte uppkommer.
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4.17 ANVANDNING, BRUKANDE

Detta avsnitt tar upp krav for sakrare anvandning av fordonssys-
tem.

4.17.1 Allmant vid kérning

Varnare anvands regelmissigt vid korning med fordon, framst vid
internationella insatser. Varnarens uppgift ar i huvudsak att varna
for motstandarens styrkor och darigenom bereda enskilt fordon
och/eller fordonsenheter mojlighet att hinna i skydd. Varnaren
star upp under korning i en taklucka med huvudet/ansiktet i fard-
riktningen och ska ha mojlighet att avge eld med fordonsmonte-
rat vapen.

Personskada kan uppstd om varnaren slungas framat, slar i tak-
luckans framkant och/eller slar i personal sittande i fordonet vid
krock eller andra tvira stopp vid korning 6ver krondiken eller
andra hinder i terrangen. Konsekvensen kan forviarras ytterligare
pa grund av att varnaren inte kan bira sikerhetsbalte. Varnaren
kan dven slungas ur fordonet vid krock och viltning. Person-
skada kan dven uppsta om varnaren anvander tillhorande vind-
skydd, fastnar i detta och inte hinner inta ldg stdllning inuti for-
donet vid viltning. Varnarens normala arbetsstillning bor vara
sadan att midjan ar placerad under luckans kant. Regler for var-
naren finns i SGkI Trafik.

Tradar eller ledningar som dr spanda over vagen eller i framryck-
ningsterrangen kan utgora allvarlig skaderisk for uppluckade per-
soner vid korning. Detta giller framforallt i morker eller om var-
naren inte hinner observera dessa pa grund av farten eller nar
denne star vand mot korriktningen (tolkvarnare). Darfor ska
tradklippare finnas som skydd for varnaren.

All personal i fordonet ska kunna bara specificerad utrustning
saval vid uppsittning som vid avsittning som vid arbete vid sin
operatorsplats. Sddan utrustning kan vara uniform, personligt
vapen, skyddsklader, kroppsskydd, handskar, hjalm, 6gonskydd,
skyddsmask, laserskyddsglasogon, CBRN-skyddsklader med

mera.
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Fordonets samtliga arbets- och riskomraden ska identifieras.
Dessa uppgifter ska ligga till grund for identifiering av riskomra-

den.

I det fall da fordonet framférs med personal som vistas 6ppen
lucka eller foraren kor med oppen lucka far inte spolarvitska
kunna sprutas i ansiktet pa dessa.

Om fordonets huvudmotor gar pa tomgang bor det kravas minst
tva av varandra oberoende mandvrar for att fordonet ska kunna
forflytta sig. Vidare bor dven reglage for andra sidkerhetskritiska
funktioner vara forsedda med skydd mot oavsiktlig manévrering.

3.417.01

3.417.02

3.417.03

3.417.04

3.417.05

3.417.06

3.417.07
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Varnarplatser skall utformas sa att personens midja
vid normal arbetsstdllning ar placerad under luck-
ans kant.

Tradklippare (wire-cutter) skall finnas pa fordon
dar personal vistas i 6ppen lucka under fard.

Islagsytor i och omkring manskapsluckor skall vara
utférda med polstring.

Stodhandtag skall finnas for all personal som far-
das i 6ppen lucka.

Faste for sikerhetssele skall finnas for all personal
som fiardas oppen lucka.

Kommentar: Detta for att forhindra att personal
slungas ut.

Spolarvitska skall inte kunna sprutas i ansiktet pa
personal som vistas i 6ppen lucka.

Kommentar: Detta giller dven for 6vriga platser
inuti fordonet vid kérning med 6ppen lucka.

Personal skall kunna béra specificerad utrustning
savil vid uppsittning som vid avsittning som vid
arbete vid sin operatorsplats.

Kommentar: Sddan utrustning kan vara uniform,
personligt vapen, skyddskldder, kroppsskydd,

handskar, hjalm, 6gonskydd, skyddsmask, laser-
skyddsglasogon, CBRN-skyddskliader med mera.
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3.417.08 Vid okuldrbesiktning och provning skall arbets-
respektive riskomrade for alla tinkbara situationer
for fordonet tas fram och dokumenteras.

3.417.09 Reglage och/eller manoverorgan skall vara utfor-
made/placerade sa att sannolikheten for oavsiktlig
manovrering och dirmed okontrollerad forflytt-
ning eller annan rorelse av fordonet, minimeras.

Kommentar: Annan rorelse sisom schaktsblad, vin-
schar med mera.

Kommentar: Kravet avser inte ratt, styrspak, kopp-
lings-, broms- eller gaspedal samt vixelspak vid
forarplats.

4.17.2 Tvatt och spolning

Fordonet ska klara av specificerad vattenbegjutning. Med vatten-
begjutning avses dels tvittning i spolhall, dels vid sanering av C-
stridsmedel. Vattentryck upp till 15-20 bar bor fordonet klara av
i alla riktningar.

4.17.3 Vadning, flytning och 6vergang av is

Person-/egendomsskada kan uppsta vid vadning och flytning pa
grund av att fordonet kan ta in vatten och sjunka. Vid all kérning
ska bottenpropparna vara ditsatta i fordonet for att inte ta in vat-
ten. Om dorrar och luckor inte sluter tatt pd grund av att gang-
jarnen och dorrlasen ar feljusterade kan dessa ta in vatten. Fordo-
net bor vara utrustat med skvalpskydd. Batterigruppens placering
eller val av batterier kan vara granssittande. Mekaniskt skydd
bor finnas 6ver all kdnslig materiel.

Fordonet ska klara av specificerat vadningsdjup och tathetskrav
vid flytning. Sarskilda atgarder fore vadning, flytning och over-

gang av is kan vara nodvandigt. For vadning och flytning kravs

tilliggsutbildning av forare.
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3.417.10 Fordon skall utformas sa att sannolikhet for per-
sonskada inte foreligger orsakat av vattenintrang-
ning vid vadning samt vid vattenbegjutning.

3.417.11 Fordon med amfibisk formaga skall ha marke-
ringar som visar djupast tillatna flytlage.

3.417.12 Kontroll av att bottenpluggar ar korrekt ditsatta
skall enkelt kunna utforas.

4.17.4 Uppsikt och évervakning

Person-/egendomsskada kan uppstd pa grund av pakorning orsa-
kat av att foraren och/eller vagnchefen inte har tillracklig mojlig-
het att ha god uppsikt kring fordonet. Innan fordonet far koras
ivag ska foraren och/eller vagnchefen ha haft mojlighet att kon-
trollera sig om att det ar fritt fran personal och egendom kring
fordonet.

Dalig uppsikt kan dven leda till att fordonet valter om sidlut-
ningen blir for stor vid uppstallning eller vid korning. Paverkande
faktorer for viltning vid korning, utover konstruktion, dr bland
annat fordonets hastighet och forarens korskicklighet.

3.417.13 En grafisk presentation skall tas fram som visar
forarens respektive vagnchefens sikt 360° runt for-
donet.

3.417.14 Fordon skall utformas sa att foraren tillsammans
med besittningen (skytt och vagnchef) skall kunna
observera personer runt omkring fordonet samt vid
uppsittning och avsittning.

3.417.15  Overvakningskamera skall finnas installerad pa
arbetsfordon, foraren skall via en monitor i1 forar-
utrymmet kunna overblicka arbetsomradet.

3.417.16 Backkamera skall finnas installerad, foraren skall
via en monitor i forarutrymmet kunna 6verblicka
omradet bakom fordonet vid backning.
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3.417.17 Backsensorer skall finnas monterade som varnar
foraren om denna ar nira ett foremal vid backning.

3.417.18 Foraren skall ha god uppsikt bakat.

Kommentar: God sikt bakat kan uppnas med back-
speglar, backkamera eller motsvarande. Detta gal-
ler i alla situationer till exempel nir man anvander
marschvindruta eller nir forarens manlucka ar
stangd.

4.17.5 Internkommunikation

Vagnchefen bor pa tva av varandra oberoende satt kunna kom-
municera med foraren, exempelvis genom internkommunikation
och genom fysisk kontakt. I de fall vagnchefen pa grund av bruten
internkommunikation inte kan kommunicera med féraren kan
person- och/eller egendomsskada uppsta. Detta giller framst vid
backning eller motsvarande situationer dar dar foraren inte har
uppsikt over omgivningen och darfér bade kan kora in i och over
personal eller materiel alternativt kora ner for ett stup.

3.417.19 Vagnchefen skall pa tva av varandra oberoende sitt
kunna kommunicera med foraren.

Kommentar: Om det ena av kommunikationssatten
ar direkt talkommunikation racker det att reserval-
ternativet utgors av till exempel kroppssprak
(nickar, blinkningar med mera) som pa ett tydligt
satt kan vicka forarens uppmarksamhet och pa
motsvarande sitt bekriftas av foraren.

4.17.6 Krock

I vissa situationer framférallt vid internationella insatser kan det
vara nodvandigt att inte ha airbagar inkopplade samt att inte
anvinda sakerhetsbalte. Darfor bor fordonet ha bortkopplings-
bara airbagar, se krav 3.407.20. Blinkande/lysande baltespamin-
nare kan r6ja positioner gentemot fiender och bor ocksa kunna
kopplas bort av taktiska skal.
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3.417.20 Besittningens platser med endast trepunktsbalte
skall vara forsedda med airbag.

3.417.21 Besittningens platser med endast trepunktsbalte
skall vara forsett med baltesstrackare.

3.417.22 Fordonet skall vara forsett med balteskniv for att
kunna skira av bilbalte.

3.417.23 Biltespaminnaren skall kunna kopplas bort tillfal-
ligt fran forarens eller vagnchefens plats.

3.417.24 Fordonet skall vara forsett med sikerhetshammare
for att kunna sld sonder fonsterrutor.

Kommentar: Giller inte fordon med splitterskyddat
glas.

4.17.7 Buller och vibration

Den plotsliga forandringen i lufttryck, benamnd ljudtryck, kan
skada horsel men dven andra organ i kroppen. Ljudtrycksmonst-
ret i och utanfoér besittningsutrymmet kan vara komplext och
provning kravs under fialtmassiga forhallanden. Matningar i nar-
heten av fordonet ska ocksa utforas for att kunna uppskatta ris-
kerna for trupp som vistas i omedelbar narhet av fordonet.

Horselskador kan uppsta vid vistelse i varaktigt buller 6ver 80 dB
(A). Bullermitning ska genomforas for att utrona riskerna i och
omkring fordonet. I de fall bullermatningen visar pa ljudnivaer
over 80 dB (A) i fordonet ska horselskyddsproppar och/eller hor-
selskyddskapor alternativt telehjalm foreskrivas. Bestimmelser
for skydd mot kontinuerligt buller framgar av Sakl G.

Person-/egendomsskada kan uppsta genom de vibrationer som
genereras fran fordonet och terrangen vid korning. Vidare ska
anvandning av slirskydd (snokedjor) beaktas. Manniskokrop-
pens egna frekvenser, sisom hjartslag, 6gats blinkningsfrekvens
med mera, ska undvikas for att inte obehag och illamdende ska
uppsta. Frekvenser mellan 3-5 Hz paverkar balanssinnet.
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3.417.25 Ljudtrycksnivan i och utanfor fordonet skall mitas
och dokumenteras.

Kommentar: Anvandning av foreskriven personlig
skyddsutrustning far forutsattas. Beakta dven ljud-
tryck fran vapen och vapensystem integrerat pa
aktuell plattform, se vidare H VAS.

Provningsmetod och kriterier for buller ska genom-
foras enligt HKV faststallda regler.

3.417.26  Antalet impulsljud som berord personal utsitts for
under en given tidsrymd skall kartlaggas och doku-
menteras.

Kommentar: Anvandning av foreskriven personlig
skyddsutrustning far forutsittas. Beakta dven
omgivningens inverkan saval i som utanfér fordo-
net samt impulsljud fran vapen och vapensystem
integrerat pa aktuell plattform, se vidare H VAS.

Provningsmetod och kriterier for impulsljud ska
genomforas enligt HKV faststillda regler.

3.417.27 Vibrationsdosen for samtliga platser skall kartlag-
gas och dokumenteras.

Kommentar: Provningsmetod och kriterier for
vibrationsinpulser ska genomféras enligt HKV fast-
stallda regler.

3.417.28 Personalens eventuella skydd och placering i for-
hallande till ljudkallan skall dokumenteras.

4.17.8 Bargning och bogsering

Grunder och sikerhetsbestaimmelser for bogsering och bargning
finns i handbok Teknisk Tjanst Reglemente Omhandertagande av
fordon, TTR Omhtag ford, se Referenser.

Erforderliga fistanordningar ska finnas bade fram- och baktill pa
fordonet. Vid bogsering bor endast triangeldrag eller bogserstang
vara tillaten i normalfallet och bogserlina/band i ett reservforfa-
rande.
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4.17 Anvéndning, brukande

Person-/egendomsskada kan uppsté vid bogsering om ihopkopp-
lingen brister eller triangeldraget lossnar pa ena sidan av det bog-
serade fordonet och det bogserade fordonet svanger ut i motga-
ende trafik.

Om vinkeln ar for stor mellan fordonen nar bogsering startar kan
det hianda att det bogserade fordonet tippar. En maximal vinkel i
horisontalplanet vid ihopkoppling bor anges i specifikationen (ca

30°).

For utformning av materiel for bogsering eller bargning av fordon
med midjestyrning, till exempel bandvagnar, maste denna aspekt
beaktas.

Person- och egendomsskador kan uppstd om ett arbetsfordon
sasom kranbil, broldaggare eller hjullastare utfor ett arbete for vil-
ket den inte har erforderlig stabilitet for. Det maste alltid saker-
stillas att fordonet har erforderlig stabilitet for de arbetsuppgifter
det ska kunna utfora.

3.417.29 Fastanordningar skall finnas fram och bak pa for-
donet for triangeldrag och/eller bogserstang.

3.417.30 Bogseranordning skall vara forsedd med en sekun-
dar 1asning.

3.417.31 Fistanordning for bargning av fordonet skall fin-
nas bade framtill och baktill pa fordonet.

3.417.32  Fordonet skall ha erforderlig stabilitet for sin
arbetsuppgift.

Kommentar: Avser kranbilar, brolaggare, hjullas-
tare med flera.
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5 SAMMANSTALLNING AV KRAV/
CHECKLISTA

Listorna pa foljande sidor dr avsedda att anvindas av projekten
som checklista for kravspecifikation och for att hantera kravupp-
fyllnad. Huruvida ett krav ar uppfyllt eller inte, eller om det inte
ar tillimpligt, kan anges i Word-filens kravuppfyllnadskolumn
(Ja/ Nej/ Inte tillimpligt).

Notera att alla kravexempel i kapitlet oavsett markering ar
skrivna med ordet ”skall” for att enkelt kunna infogas i en krav-
specifikation. De kan om behovet finns omformuleras till bor-
krav.

KAPITEL 3 SYSTEMSAKERHETSAKTIVITETER OCH METODIK

Avsnitt 3.3 Klassificering av fordon

LN
a
=
Q.
T
AV

Klassificering av fordon skall genomforas av militiar
besiktningsman vid FMV.

Kommentar: Klassificering gors normalt i samrad
med berord leverantor/industri.

Avsnitt 3.4 CE-markta fordon och produkter

Avsnitt 3.4.3 Modifiering av CE-mérkt fordon eller produkt

Kravnr Innehall

Beslut skall finnas om produkt klassas som sarskilt
framtagen for militdrt andamal.

Kommentar: Produkter far inte modifieras i syfte att
undga uppfyllande av civil lagstiftning, till exempel
CE-mirkning.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Avsnitt 3.6 FMV leverans till Forsvarsmakten

Avsnitt 3.6.1 Tillimpning av fordonslagstiftning fér militéra
fordon

Kravnr Innehall
Beslut om anvindande av FMV/FM undantag skall
fattas av militdr besiktningsman vid FMV.

Kommentar: Ansokan om undantag gors till Trans-
portstyrelsen av militdr besiktningsman vid FMV.
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Avsnitt 3.6.2 Registreringsbesiktning

Kravnr Innehall

For fordonsleveranser till FM/FMV skall underlag
for registrering i MIFOR tillhandahallas enligt
nagot av alternativ a-e. Fordon tillverkade for sar-
skilda militira andamal skall dock alltid registre-
ringsbesiktigas av militar besiktningsman placerad
vid FMV enligt alternativ e. Sdledes skall varje for-
donsindivid levereras antingen:

a. med ett CoC (Certificat of Conformity) (avser
helfordonsgodkinda fordon) enligt EG-direktiv
2007/46. (For motorcykel giller EG-direktiv
2002/24. Fran och med 2016-01-01 géller EU-
forordning nr 168/2013),

b. med intyg om enskilt godkdnnande enligt direk-
tiv 2007/46/EG eller TSFS 2010:2,

c. registrerat i Vagtrafikregistret (Vtr) med registre-
ringsbeviset i original som underlag med FM/
FMYV som registrerad dgare,

d. med ett underlag fran registreringsbesiktning
utfort av ett godkint provorgan enligt SFS
2002:574 kap 4,

e. registreringsbesiktigat av FMV i enlighet med
gallande avtal mellan FMV och fordonsleveran-
tor. Fordonsleverantoren skall innan leverans av
fordonet bestilla registreringsbesiktning av
FMV. FMV:s projektledare ansvar for att regist-
reringsbesiktningen genomfors.

LN
@
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Kommentar: Vid ombyggnad, modifiering eller
utgivande av TO som medfor krav pd ny registre-
ringsbesiktning, ska nagot utav alternativen b, d
eller e tillimpas.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Kravnr

Innehall

3.306.03

Fordon som ska registreras i det militara fordonsre-
gistret (MIFOR) och som tillhor eller avses brukas
av FM, FRA eller FMV, skall genomga militar
registreringsbesiktning.

Kommentar: Vid ombyggnad, modifiering eller
utgivande av TO som medfor krav pa ny registre-
ringsbesiktning, ska ndgot utav alternativen b, d
eller e i krav 3.306.02 tillimpas.

KAPITEL 4 FUNKTIONSINRIKTADE SYSTEMSAKERHETSKRAV

Avsnitt 4.1 Motorsystem

Avsnitt 4.1.1 Motorkropp, smérjsystem motor

Kravnr

Innehall

3.401.01

3.401.02

Roterande delar och heta ytor skall placeras eller
avskiljas sa att sannolikheten for skada minimeras
vid underhallsatgarder.

Kommentar: Kravet kan uppfyllas genom bero-
ringsskydd eller genom att personal inte kan eller
behover komma nira riskkallan.

Slutet motorrum skall ha erforderlig ventilation.

Avsnitt 4.1.2 Brdnslesystem och drivmedelstankar

Kravnr

Innehall

3.401.03

3.401.04

112

Intilliggande och i drivmedlet ingdende amnen skall
vara forenliga.

Kommentar: Dessa kan vara innerskyddsfarg, tat-
ningsmedel, packningar, isolationsmaterial, korro-
sionsskydd, slangar med mera.

Losa drivmedelstankar skall vara utrustade med
lyftoglor.
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Kravnr

Innehall

3.401.05

3.401.06

3.401.07

3.401.08

3.401.09

3.401.10

3.401.11

3.401.12

H FORDONSAK 2015

Sannolikheten for explosion av drivmedelstank och
drivmedelsbrand skall analyseras och minimeras.

Kommentar: Verifiering kan ske genom brandprov
alternativt genom intyg fran tillverkaren.

Sannolikheten for explosion av drivmedelstank pa
grund av beskjutning skall analyseras och minime-
ras.

Kommentar: Beskjutningsprovning av tanken for
drivmedel bor genomforas.

Drivmedelstank skall vara skyddad mot gnistbild-
ning orsakad av statisk elektricitet.

Kommentar: Till exempel genom att vara jordad/
potentialutjamnad.

Drivmedelstank skall vara placerad sa att rimligt
skydd erhalls vid kollision bakifrdn, fran sidan eller
underifran.

Drivmedelstank skall vara skyddad for att undvika
skador vid terrangkorning.

Tomningsanordningen for drivmedelstanken skall
utformas sa att sannolikheten for uppkomst av sta-
tisk elektricitet minimeras.

Kommentar: Risken foreligger da fritt fallande
strale av bensin overstiger 40 cm.

Bensintank med 6ver 40 cm djup skall vara utrustad
med en oforlorbar sil.

Pafyllningsanordning for drivmedel/branslen skall
vara placerad sa att pafyllning kan genomforas med
dorrar och luckor till personalutrymmen stangda.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Avsnitt 4.1.3 Inlopps- och avgassystem

Kravnr Innehall

3.401.13 Avgassystemets placering och utformning skall vara
sadan att personal som befinner sig i fordonets per-
sonalutrymmen inte utsitts for avgaser.

Kommentar: Kravet ska verifieras under ogynnsam-
maste fall och under faltmassiga forhallanden.

3.401.14 Heta ytor pa avgassystem skall forses med bero-
ringsskydd eller avskdrmas.

Avsnitt 4.1.4 Kylsystem

Kravnr Innehall

3.401.15 Overtrycket i expansionskirlet skall vara mojligt att
utjamna mot omgivningen innan locket 6ppnas helt.

Kommentar: Detta kan l6sas med en tvastegsopp-
nad ventil/lock.

Avsnitt 4.1.5 Motorreglage

Kravnr Innehall

3.401.16 Pedalernas utformning och inbérdes avstand skall
vara anpassat till specificerad skobekladnad.

Kommentar: Giller savil gas-, broms- som kopp-
lingspedal.

3.401.17 Bromspedal skall vara halkskyddad.

114 H FORDONSAK 2015



Avsnitt 4.2 Kraftoverforingssystem

Kravnr

Innehall

3.402.01

3.402.02

3.402.03

En indikering for inkopplad differentialsparr skall
finnas vid forarplats.

Fordonet skall vara forsett med urkopplingsbart
antispinnsystem.

Kommentar: Vid korning i terrang i lag hastighet
kan forbattrad framkomlighet uppnds utan antis-
pinn och/eller antisladdsystemet aktiverat.

Fordonet skall vara forsett med antisladdsystem
som skall vara urkopplingsbart.

Kommentar: Vid korning i terrang i lag hastighet
kan forbattrad framkomlighet uppnds utan antis-
pinn och/eller antisladdsystemet aktiverat.

Avsnitt 4.3 Bromssystem

Avsnitt 4.3.2 Tryckluftsbromssystem (fédrdbroms)

Kravnr Innehall

3.403.01 Draneringsventil for tryckluftssystem skall vara pla-
cerad sa att personal inte exponeras for skadligt bul-
ler eller for ”riktad” luftstrile.

3.403.02 Fordon skall forses med yttre uttag for fyllning av
bromssystemet.

3.403.03 Fordon skall forses med ett mituttag per axel.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Avsnitt 4.3.3 Tillsatsbroms och elektroniska bromssystem

Kravnr Innehall

3.403.04 Fordon skall vara utrustat med tillsatsbroms.
Kommentar: Avser tunga fordon. Kravet ar dock
inte tillampligt for fordon som ar konstruerade att
koras utanfor ordinarie vagnit.

3.403.05 Bromssystem som styrs av elektronik skall ha en

mekanisk nodbromsfunktion som komplement.

Kommentar: Fel i bromssystemets programvara kan
paverka sidkerheten.

Avsnitt 4.3.4 Parkeringsbromssystem

Kravnr

Innehall

3.403.06

Krav pd maximal lutning vid parkering av fordon
skall specificeras.

Avsnitt 4.4 Styrsystem

Kravnr Innehall
3.404.01 Bandfordon skall ha reservstyrningssystem.
3.404.02  Vridmotstandet i ratten eller styrreglaget vid reserv-

116

styrning skall inte vara avsevirt storre dn vid ordi-
narie styrfunktion.

Kommentar: For hjulfordon finns lagkrav att vrid-
motstandet vid reservstyrning bor vid 10 km/h pa
torr asfalt understiga 600 N.
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Avsnitt 4.5 Hjul- och bandsystem

Kravnr Innehall

3.405.01 I vagnskroppen skall det finnas erforderligt antal
fast-/lyftpunkter for domkraft.

3.405.02 Lyftytor/domkraftsfisten skall vara dokumenterade
i den tekniska dokumentationen.

3.405.03 Lyftanordning skall finnas for hantering av reserv-
hjul till och fran reservhjulsfastet.

Kommentar: Avser tyngre hjul som inte kan hante-
ras av en person.

3.405.04 Stodben eller motsvarande skall, for sikerheten vid
underhallsarbete, inga i fordonssystem med tryck-
satta hjulupphidngningar.

3.405.05 Fordon skall ha punkteringsfria dack.

3.405.06 Tvahjuliga motorcyklar skall utformas sa att det ar
mojligt att montera dubbdack.

3.405.07 Tvahjuliga motorcyklar skall utformas sa att det ar
mojligt att montera skidor.

3.405.08 Fordon skall vara utrustade med dack som motsva-
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rar fordonets anvandningsmiljo.

117

Kapitel 5



5 Sammanstallning av krav/checklista

Avsnitt 4.6 Hydrauliska och pneumatiska system samt fjadrar

Avsnitt 4.6.1 Hydrauliska och pneumatiska system

Kravnr Innehall

3.406.01 Komponenter och system med ackumulerade tryck
som overstiger 0,5 bar skall mirkas ut med var-
ningsdekal.

Trycksatt system skall kunna avlastas.

Kommentar: Instruktioner som beskriver hur siker
avlastning av inbyggda tryck genomférs ska finnas
for sikert arbete vid till exempel underhall och
vard. Det ska dven vara mojligt att i efterhand kon-
trollera om systemet ar avlastat.

3.406.03 Hydraulslangar eller hydraulkomponenter skall
placeras utanfor besidttningsutrymmen i slutna
utrymmen eller bakom skyddsplatar.

3.406.04 Lickande hydraulolja skall hindras att tranga in i
besdttningsutrymmen.

Det skall vara mojligt att avgora om en hydraulisk
eller pneumatisk konstruktion innehaller lagrad
energi/ackumulerat tryck.

Servicelagen dar lagrad energi erfordras/finns skall
kunna sikras mekaniskt.
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Avsnitt 4.6.2 Fjadrar

Kravnr

Innehall

3.406.07

3.406.08

3.406.09

3.406.10
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Fjader skall vara forsedd med sparr eller berérings-
skydd som forhindrar oavsiktlig utlosning av fjader-
krafter.

Kommentar: Avser fjadrar vars kraft kan orsaka
personskada.

Fjader och dess infiastningspunkter skall dimensio-
neras for andamalet.

Kommentar: Avser fjader i sparrfunktion som vid
felaktig funktion kan ge upphov till skada. Dimen-
sionering ska omfatta bade fjaderns infastnings-
punkter och utmattningshallfasthet.

Fjader som kan orsaka allvarlig skada vid felaktig
funktion skall dubbleras eller ha en felsiaker funk-
tion.

Fjader skall placeras skyddat sa att oavsiktlig ber6-
ring inte ar mojlig.

Kommentar: Avser fjadrar som utgor en sikerhets-
relaterad sparrfunktion.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Avsnitt 4.7 Elsystem och elektrisk utrustning

Avsnitt 4.7.1 EImiljé och sambandsutrustning

Kravnr

Innehall

3.407.01

3.407.02

3.407.03

3.407.04
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Fordonets elektriska och magnetiska falt skall kart-
laggas och risken for att personal utsitts for stral-
ning skall beaktas.

Kommentar: Avser hela fordonssystemet inklusive
integrerade system.

Sakerhetskritisk elektronik skall ha betryggande
talighet mot elektromagnetisk och, elektrostatisk
energi samt paverkan av laserljus.

Kommentar: Avser bade storningar som genereras
av andra elektriska installationer pa fordonet samt
fran externa storkallor exempelvis, radar, radio
med mera upp till specificerade virden. Expone-
ringen for yttre storkallor kan vara betydligt krafti-
gare i en militdr fordonsmiljo 4n motsvarande for
civila fordon.

Fordonets elektriska system skall inte stora ut radi-
osystem som anvands i fordonet.

Kommentar: P4 motsvarande sitt ska inte radiosys-
tem som anvands i fordonet stora det fordonselek-
triska systemet.

Antenner skall placeras/utformas for att uppfylla
RADHAZ-krav for personal samt minimera sanno-
likheten for storningar av annan elektrisk utrust-
ning i fordonet.

Kommentar: Se vidare Sakl G for krav avseende
hogfrekvent elektromagnetisk stralning.
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Kravnr

Innehall

3.407.05

3.407.06

Skadligt ljud skall inte uppsta i telehjalmar och
headset.

Kommentar: Skadligt ljud kan uppsta om kabel till
utrustningen kortsluts eller komma fran fordonets
elsystem.

Fordonsantenn vars hojd overstiger 4,30 m fran
mark skall kunna fillas utan att antennsprotet
behover tas bort.

Avsnitt 4.7.2 Batterier

Kravnr

Innehall

3.407.07

3.407.08

3.407.09

3.407.10
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Slutet batteriutrymme skall vara ventilerat (avluftat)
om batteritypen avger vitgas vid uppladdning.

Kommentar: Vissa batterityper avger vatgas vilket
kan medfora 6kad explosionsrisk om gasen ansam-
las. Avluftningsventilen pa utsidan av fordonet bor
inte vara placerad i ansiktshojd.

Batterier skall viljas med hansyn till vattentalighet
och placeras si att fordonets krav pa vadningsegen-
skaper innehalls.

Kommentar: Detta kan uppndas genom batteriets
egna egenskaper eller genom skyddande kapsling
eller motsvarande.

Batteri skall vara placerat/ inkapslad sa att konse-
kvenserna vid handelse av lickage minimeras.

Kommentar: Detta giller dven vid maximal tillaten
lutning pa fordonet.

En skylt skall placeras i direkt anslutning till batte-
rierna, som visar kopplingsschemat samt i vilken
ordning kablarna ska lossas/sittas dit.

Kommentar: Avser fordon med mer dn ett batteri i
samma batterigrupp.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Kravnr

Innehall

3.407.11

3.407.12

Fordonet skall vara utrustat med en mekaniskt
manovrerad huvudstromstallare/batterifranskiljare.

Kommentar: Brytning av strommen bor ske sd nara
energikillan som mojligt. Vissa specificerade funk-
tioner till exempel sambandsutrustning och till-
satsvdarmare (m.a.p. eftergangsfas), ska dock kunna
anvandas ndr huvudstromstillaren 4r franslagen.
Beakta dven att sarskilda krav for att undvika sta-
tisk elektricitet kan gilla for ammunitions- och
hangartruckar.

Batterier skall vara forsedda med lyftanordning.

Kommentar: Sarskild lyftanordning kan tillforas till
batterier.

Avsnitt 4.7.3 Generator, laddningssystem, startmotor, startsystem

Kravnr

Innehall

3.407.13

3.407.14
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Fordon skall forses med separat batterigrupp for
sambandsutrustning och andra externa stromfor-
brukare.

Kommentar: Avser framst fordon vars externa
stromforbrukare kraver strom av sddan dignitet att
fordonsbatteriet snabbt skulle laddas ur om syste-
men anvands ndr motorn ar avstangd.

Forbrukningsbatterier skall forses med lagspan-
ningslarm.
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Avsnitt 4.7.4 Kraftuttag

Kravnr

Innehall

3.407.15

3.407.16

3.407.17

Friliggande kraftuttag skall forses med ber6rings-
skydd och 6verskoljningsskydd for stromforande
delar.

Kommentar: 1P-klass viljs utifrdn kravstalld miljo
enligt elstandard.

Samtliga eluttag och kopplingar skall vara forsedda
med markskylt med systemspanning.

Vertikalt placerade kraftuttag skall vara forsedda
med skyddslock for att reducera sannolikheten for
kortslutning.

Avsnitt 4.7.5 Displayer, instrument, kontrollampor och
innerbelysning

Kravnr

Innehall

3.407.18

3.407.19

3.407.20
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Dataskarmar/displayer skall anpassas sa att de kan
avlasas i befintlig innerbelysning, 4ven utomhus i
direkt solbelysning eller i morker om anvandningen
sa kradver.

Kommentar: Avser information pa dataskarmar/
displayer som kan anses vara sakerhetskritisk.

Paslagning av normal innerbelysning samt instru-
mentbelysning skall endast kunna ske genom avsikt-
lig handling.

Kommentar: D3 bildforstarkare (NVG) anvands
finns risk for synskador om innerbelysning eller
instrumentbelysning slds pa och kan dven medfora
trafikfara da forarens synformaga blir nedsatt.

Pa platser dar bildforstarkare (NVG) avses anvin-
das skall airbagen tillfalligt kunna kopplas bort
samt dterstdllas efter morkerkorning av besatt-
ningen.
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5 Sammanstallning av krav/checklista

Kravnr Innehall

3.407.21 System for funktionsovervakning och feldetektering
i delsystem med sikerhetskritiska funktioner skall
finnas.

Kommentar: Omfattning och felupptacktsformaga
ska specificeras.

3.407.22  Om morkerbelysning finns installerad skall larman-
ordning for vitala funktioner finnas och inte utgoras
av ordinarie ljussignaler.

3.407.23 Larmanordning for utryckningsfordon skall endast
kunna mandvreras fran forarplatsen.

3.407.24  Foraren skall kunna f3 indikation/varning nir
luckor och dorrar, stodben, kranar, ramper med
mera ar Oppna, utfillda eller i sidan position som
kan péaverka framforandet av fordonet.

Kommentar: Observera att detta endast géller indi-
kation/varning. Mojligheten att snabbt kunna for-
flytta fordonet maste beaktas.

Avsnitt 4.7.6 Ledningar, sakringar och nédstopp

Kravnr Innehall

3.407.25 Minst en mekanisk sparr (sakerhetsbrytare) skall
finnas mellan energikilla och sikerhetskritisk for-
brukare.

3.407.26  Brytning av stromkretsen skall ske sa att energikal-
lan kopplas bort.

Kommentar: Brytning av stromkretsen bor ske sa
ndra energikallan som mojligt.

3.407.27  Sparrar for nodstopp skall sparra direkt i nodstop-
pet och inte via linkar eller motsvarande anord-
ningar.

3.407.28 Nodstopp som aktiverats, d v s stoppat systemet,
skall bibehalla systemet i inaktivt lage tills en avsikt-
lig dterstallning av nodstoppet genomforts.
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Kravnr

Innehall

3.407.29

3.407.30

3.407.31

3.407.32

3.407.33

Aterstillning av nodstoppsfunktionen, d v s méjlig-
gorande av start av systemet efter att nodstopp akti-
verats, skall endast kunna genomforas med sarskilt
handgrepp.

Nodstopp skall vara placerade bade inom och utan-
for arbetsomradet.

Kommentar: Detta maste vagas mot fordonets tak-
tiska egenskaper vid insats sa att mojligheten for
obehoriga att avbryta pagdende verksamhet genom
att aktivera nodstoppet forsvaras.

Nodstopp skall ha markning.

Kommentar: Det ska framga av markningen vilket
system som bryts.

Koncentrationen av giftiga gaser som kan uppsta i
personalutrymmen vid kabelbrand skall analyseras
och konsekvenserna av brand minimeras genom val
av kablage.

Kabelholjen skall vara sjilvslocknande.

Kommentar: Sjdlvslocknande innebar att materialet
slutar brinna om extern brandhird tas bort.

Avsnitt 4.9 Belysningsmateriel

Kravnr Innehall

3.409.01 Sliapfordon med krav pa belysning skall utrustas sa
att belysningsfunktionerna kan stromforsorjas fran
dragfordonet.

3.409.02 Hylstag och stiftproppar primirt avsedda for hjalp-
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start skall inte anvdndas for stromforsorjning fran
bararfordonet.

Kommentar: Detta dr pa grund av sannolikheten for
forvaxling.
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Kravnr Innehall

3.409.03 Kontaktdon avsedda for starkstromsanldggningar
skall inte anvandas inom fordonselektriska belys-
ningssystem.

3.409.04 Reflexmateriel framtagen for talighet mot stotska-
dor skall anviands i kombination med den civila
reflexmaterielen.

3.409.05 Lastbilar, speciellt frambyggda fordon med tippbar
hytt, som ska byggas pa med snabblas, rullflaksvax-
lare eller annan fast pabyggnad eller 16s lastbdrare
som kraver manovrering fran forarhytten skall
utrustas med inkopplingsmojlighet i hytten for
manoverdon.

Kommentar: Giller inte radiostyrda utrustningar.

3.409.06  Alla elektriska anslutningar i form av slipvagnskon-
takter, eluttag, med mera skall tydligt marks med
gillande systemspanning for fordonet.
Kommentar: 1 det fall fordon har ett elsystem med
olika delsystem ar det av storsta betydelse att alla
berorda uttag marks upp med det for uttaget gal-
lande spanning.
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Avsnitt 4.10 Kaross, hytt, inredning och vagnskropp

Avsnitt 4.10.3 Motorhuv, skdrmar, fotsteg, lasthallare och
maskering

Kravnr

Innehall

3.410.01

3.410.02

3.410.03

3.410.04

3.410.05

3.410.06
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Fotsteg, handtag och transportvigar pa fordonet
skall utformas sa att sannolikheten for att halka,
falla eller sld i alternativt fastna pa utstickande delar
minimeras.

Kommentar: Gangvagar, fotsteg och handtag ska
finnas till och fran samt vid de platser pa fordonet
dar maskeringsutrustning ska fastas. Minst tva-
tredjedelar av specificerad fotbekladnad bor fa plats
pa fotsteg. Handtag ska utformas sa att specifice-
rade handskar kan anvindas. Giller dven ytor som
exponeras nir utrustning tas bort.

Trampytor skall vara forsedda med andamalsenliga

halkskydd.

Kommentar: Halkskydd ska dven finnas pa plana
ytor under utrustning som kan tas bort.

Handtag skall kunna anvindas med handskar
patagna.

Kommentar: Handtag ska utformas sa att specifice-
rade handskar kan anvindas.

Kinsliga omraden som inte tal att trampas pa skall
vara uppmarkta.

Lasthdllare skall vara markta med maxlast.

Kommentar: Framst avses lasthdllare pa fordons-

tak.

Maskeringsmateriel som avses anvandas vid kor-
ning (maskerat fordon under fard) skall ha erforder-
liga fastsattningsanordningar for fordonstypen.
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Avsnitt 4.10.4 Dérrar, luckor, skottgluggar, glasrutor och prismor

Kravnr Innehall

3.410.07 Lasmekanismen pa luckor och dorrar, i bade stingt
och oppet lage, skall vara dimensionerad for de
pakanningar som kan uppsta vid operativ anvand-
ning.

3.410.08 Sparranordningar skall finnas pa tyngre luckor och
dorrar i savial oppet (helt oppet eller glantlige) som
stangt lage.

3.410.09 Luckor skall sikras automatiskt i 6ppet lage med
sjdlvlasande sparr.

3.410.10 Lé&smekanism pa luckor och dorrar avsedda for per-
sonal skall vara atkomlig och manoverbar fran bade
in- som utsidan.

3.410.11 Sparrar pa luckor och dorrar skall kunna manovre-
ras av besittning ikladd reglementsenlig skyddsut-
rustning.

Kommentar: Utrustningen kan variera mellan olika
klimatzoner.

3.410.12 Tyngre luckor for personal skall vara forsedd med
mjukstingande broms eller utbalanserande funk-
tion.

3.410.13 For stingning av manskapsluckor ovanpa fordonet
skall mojligheten till sekventiell tvadhandsfattning
anvindas.

3.410.14 NoOdutrymning av fordon skall alltid vara mojlig.

Kommentar: Tekniska funktioner far inte komma i
konflikt i samband med nédutrymning.

3.410.15 Forutsittningar for snabb utrymning av fordonet
skall beaktas vid utformningen av dorrar/luckor.

Kommentar: Detta inkluderar val av antal, place-
ring, storlek, tyngd, 6ppningsfunktion med mera.
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Kravnr

Innehall

3.410.16

3.410.17

3.410.18

3.410.19

3.410.20

Nodutrymningsmojligheter skall finnas i minst tva
olika riktningar.

Kommentar: Verifiering av nodutrymning ska ske
nir fordonet lutar i olika vinklar.

Samtliga dorrar/luckor fran personalutrymmen
skall kunna nédoppnas fran insidan.

Minst tva dorrar/luckor i olika riktningar till perso-
nalutrymmen skall kunna n6doppnas fran utsidan.

Kommentar: Nodoppning fran utsidan far ske med
specialverktyg.

Bottenlucka for nodutstigning skall kunna 6ppnas
savil inifrdn som utifréan.

Kommentar: Krav pa minskydd ska beaktas vid val
av konstruktionslosning.

Glasrutor och prismor skall inte skada personal i
fordonet vid yttre paverkan.

Kommentar: Vid forstarkning av glasrutor och pris-
mor ska hela ytan forstarkas for att undvika splitter.

Avsnitt 4.10.5 Férar- och beséttningsutrymmen, invandig
utrustning och kladsel

Kravnr Innehall

3.410.21 Sittplatser och arbetsutrymmen skall utformas uti-
fran ergonomiska principer och ta hinsyn till antro-
pometriska data (variationen av manskliga kropps-
matt inkluderat bide min och kvinnor).

3.410.22 Typgodkint trepunkts- eller fyrpunktsbalte skall
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efterstravas pa samtliga sittplatser.

Kommentar: Midjebilte kan tillatas i sarskilda fall.
Fempunktsbilte kraver i allmanhet dispens.
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Kravnr Innehall

3.410.23 Sikerhetsbalten skall vara anpassade for anviand-
ning med reglementerad personlig utrustning.

Kommentar: 1 kravspecifikationen behover storle-
ken pa soldaten samt vilken reglementerad person-
lig utrustning som sakerhetsbalten ska anpassas for
definieras. Normalt kravs extra langa sikerhetsbal-
ten for att soldaten kunna bira reglementerad per-
sonlig utrustning.

3.410.24  Sittplatser skall kunna anviandas bade med och utan
reglementerad personlig utrustning.

3.410.25 Nackskydd skall finnas pa samtliga platser i fordo-
net och vara utformade sa att hjalm kan baras.

Kommentar: Kravet giller inte motorredskap (ter-
ranghjuling, snoskoter, motorcykel med mera).

3.410.26 Sittplats skall kunna regleras manuellt (hjning,
sankning, rotering, fallning).

Kommentar: Om sittplatsen ar elmanovrerad ska
snabb och enkel manuell reservmanévrering vara
mojlig.

3.410.27 Manovrering av justerbar sittplats skall kunna
genomforas utan risk for klamskador.

3.410.28 Sittplatser skall vara utformade sa att sannolikheten
att fastna mellan stol och kaross om fordonet ham-
nar pa sida eller upp och ned minimeras.

Kommentar: Detta kan uppnds genom att inféra
anordning som fran sittplatsen kan nds for att andra
sittplatsens position dven om fordonet har vilt.

3.410.29 Fillning av sittplatsers ryggstod skall vara mojlig i
alla kombinationer av sittplatsernas hojd- och
langdlagen och vara mojlig att sparra i nedfallt lage.

Kommentar: Alternativ konstruktionslésning kan
vara att sittplatsers ryggstod vrids och sparras istal-
let for att fallas. Ryggstod far inte komma i konflikt
med andra sdkerhetskritiska reglage eller funktio-
ner, se 3.410.14.
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Kravnr

Innehall

3.410.30

3.410.31

3.410.32

3.410.33

3.410.34

3.410.35
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Latt dtkomliga delar inviandigt i fordon skall forses
med skydd mot ofrivillig beréring om de kan uppna
sa hog yttemperatur att de vid beroring kan orsaka
brannskador.

Kommentar: Metoder for bestimning av yttempera-
turer for material ur brannskadesynpunkt beskrivs i
SS-EN ISO 13732-1.

Personal skall genom skyddsanordningar/berorings-
skydd hindras att sticka in kroppsdelar i utrymmen
med rorliga delar.

Potentiellt farliga detaljer/komponenter (startbatte-
rier, olja, kablage med mera) som kan orsaka ska-
dor vid brand, krock, explosion i eller vid fordon
skall sd langt det ar mojligt skiljas av fran besatt-
nings- och personalutrymmen.

Fast monterade tillbehor eller utrustning skall place-
ras och fastsittas med beaktande av personskaderis-
ker vid krock, explosion i eller vid fordon eller vid
nodutrymning.

Kommentar: Avser exempelvis vapenhallare och
sambandsutrustning. Nivaer for talighet ska specifi-
ceras. Vid krock och explosion i eller vid fordon
maste sannolikheten for islag eller att utrustningen
lossnar och triffar person analyseras och beaktas.
Vid nédutrymning maste placeringen vara sadan att
utrustningen inte hindrar eller fordrojer en sadan.

Utstickande delar och vassa horn i personalutrym-
met skall vara forsedda med polstring.

Kommentar: Beakta sarskilt utrustning kring sitt-
platser.

Inredning och kladsel skall viljas med hiansyn till
brandrisk samt risken for giftig gasutveckling vid

brand.
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Kravnr Innehall

3.410.36  Organiska material skall undvikas i inredning och
kladsel.

Kommentar: Syftet ar att forhindra mogeltillvaxt
och minska behovet av torrluftning.

3.410.37 Luftkvaliteten i besattnings- och personalutrymmen
skall motsvara krav avseende tillfilliga arbetsplatser
enligt AFS 2009:02 Arbetsplatsens utformning.

Kommentar: Notera dock att fordon dr undantagna
avseende krav pa luftkvalitet i civil lagstiftning.

Avsnitt 4.10.6 Klimatanldggning

Kravnr Innehall

3.410.38 Fordon skall vara utrustat med klimatanlidggning
for reglering av arbetsplatsens temperatur.

Kommentar: Kravet avser fordon dar klimatanlagg-
ning for bade virme och kyla fyller en funktion och
ska anpassas mot definierad anvandningsmiljo.
Varningsanordning for funktionsbortfall av klimat-
anldggning kan installeras om besattnings- och per-
sonalutrymmen ar atskilda.

Avsnitt 4.10.7 Utrustning fér transport av skadad

Kravnr Innehall

3.410.39 Fordon skall kunna forses med barfisten for tillfal-
lig transport av skadad pa bar.
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Avsnitt 4.11 Brandslackningsutrustning, fordonsbunden
respektive 6s

Avsnitt 4.11.1 Niva 1 Grundldggande brandskydd

Kravnr

Innehall

3.411.01

3.411.02

3.411.03

3.411.04
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Brandslackningsmedel skall viljas s att fara for
personal och miljo inte uppstar vid brandbekamp-
ning.

Fordon skall ha minst en handbrandsliackare, P6
(pulverslackare 6 kg) eller motsvarande som skall
kunna nas utvindigt pa fordonet och vara lattat-
komligt for person pa marken bredvid fordonet.

Kommentar: Lamplig effektivitetsklassning for
brandsliackare viljs enligt standard SS-EN 3-
7:2004+A1:2007.

Kravet giller inte motorcyklar, mopeder och ter-
rangskotrar.

Fordon skall ha en handbrandslackare, P2 (pulver-
slackare 2 kg) eller motsvarande som skall kunna
nds utvandigt pa fordonet och vara lattatkomlig for
foraren.

Kommentar: Lamplig effektivitetsklassning for
brandsliackare viljs enligt standard SS-EN 3-7:2004
+ A1:2007.

Detta giller endast for niva 1 dar slacksystem i
motorutrymme finns.

Om besattningsutrymmena ar separerade skall
ytterligare en av FMV beslutad handbrandslackare,
P2 (pulverslackare 2 kg) eller motsvarande alterna-
tivt en 0,7 kg CO, motsvarande finnas i det separe-
rade utrymmet.
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Kravnr Innehall

3.411.05 Dekal som marker ut handbrandslackarens place-
ring skall finnas pa/vid nirmaste dorr eller man-
lucka.

Kommentar: Dekal informerar savil egen personal
som raddningstjanstpersonal om var handbrand-
slickare finns placerad.

3.411.06 Slutna rum som inte dr personalutrymmen skall ha
automatiska brandvarningssystem.

Kommentar: Forare och vagnchef ska kunna f3 indi-
kering fran brandvarningssystemet pa bade sittande
pa ordinarie plats samt stdende i uppluckat lage.

Avsnitt 4.11.2 Niva 2 Utékat brandskydd

Kravnr Innehall

3.411.07 Motorutrymmen skall utrustas med ett fast installe-
rat brandslackningssystem med bade automatisk
och manuell utlosning.

Avsnitt 4.11.3 Niva 3 Avancerat brandskydd

Kravnr Innehall

3.411.08 Motorutrymmen och ammunitionsutrymmen skall
utrustas med ett fast installerat brandslackningssys-
tem med bade automatisk och manuell utlésning.

3.411.09 Brandslackningssystem i motorutrymmen och i
ammunitionsutrymmen skall kunna utlosas fran tva
olika platser varav en av utlosningsplatserna skall
vara pa forarplatsen.

Kommentar: Utlosningsanordningarna ska kunna
plomberas.

3.411.10 Enkelfel i brandsldckningssystemens detektorer,
utlosningsutrustning med mera skall inte medfora
funktionsbortfall.
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Kravnr

Innehall

3.411.11

3.411.12

Brandslackningssystem i motorutrymmet skall
kunna sldcka tva i tiden olika brander.

Varje fordon skall ha ytterligare handbrandsliackare
(utover krav pa handbrandslackare enligt niva 1)
placerad invandigt i fordonet. Handbrandslackaren
skall vara P2 (pulverslickare 2 kg) eller motsva-
rande.

Avsnitt 4.11.4 Niva 4 Fullstdndigt brandskydd

Kravnr

Innehall

3.411.13

3.411.14

3.411.15

3.411.16

3.411.17
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Motor-, bestdatnings- och ammunitionsutrymmen
skall utrustas med ett fast installerat brandslack-
ningssystem med bade automatisk och manuell
utlosning.

Brandslackningssystem i motor-, besittnings- och
ammunitionsutrymmen skall kunna utlosas fran tva
olika platser varav en av utlosningsplatserna skall
vara pa forarplatsen.

Kommentar: Utlosningsanordningarna ska kunna
plomberas.

Enkelfel i brandslackningssystemens detektorer,
utlosningsutrustning med mera skall inte medfora
funktionsbortfall.

Brandslackningssystem i motorutrymmet skall
kunna slacka tva i tiden olika brander.

Varje fordon skall ha ytterligare handbrandsliackare
(utover krav pa handbrandslackare enligt niva 1)
placerad inviandigt i fordonet. Handbrandslackaren
skall vara P2 (pulverslackare 2 kg) eller motsva-
rande.
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Avsnitt 4.12 Last och 6vrig utrustning

Kravnr Innehall

3.412.01 Fordon skall utrustas med erforderliga fasten for
samtlig inte permanent fastsatt last och 6vrig utrust-
ning.

Kommentar: Fientlig beskjutning och andra typer
av attacker ska beaktas, exempelvis med IED eller
minor.

3.412.02 Metoden for stuvning av utrustning i rackar eller
stall i olika forvaringspositioner skall utformas sa
att den under eller efter transport och forflyttning
inte kan medféra olycksrisk for besittningen.

3.412.03 Sparrar och annan lastsikringsutrustning skall
utformas sd att olycksrisken minimeras vid lossning
av utrustning efter transport.

Kommentar: Metoder for att lossgora sparrar och
annan lastsikringsutrustning sikert ska utarbetas.
Maximala lutningsvinklar for fordonet vid lassning/
lossning ska beaktas.

3.412.04 Vapenhallare skall finnas for den typ av vapen som
avses anviandas av personal i fordonet. Vapenhal-
larna skall placeras med tanke pa tillgianglighet till
vapnet samt med beaktande av sannolikheten for
islag och for att vapnet utloses av oavsiktligt.

3.412.05 Skruvar, sprintar med mera som behover frigoras
dagligen skall vara lasta och oférlorbara.

Kommentar: For utrustning som anvands pa flygfalt
ar det extra viktigt att allt sitter fast sd att ingen
utrustning tappas pa banan, s k ”Foreign Object
Damage” (FOD).
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Avsnitt 4.13 Vapeninstallationer

Kravnr

Innehall

3.413.01

3.413.02

3.413.03
3.413.04

3.413.05
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Personal skall kunna bara specificerad utrustning pa
operatorsplats for vapnet.

Kommentar: Se motsvarande kravi H VAS 2012,
krav 1.31.007. Den skyddsutrustning som kravs for
saker hantering av vapnet ska dven vara anpassad/
vald sa att risken for personskador, orsakade av
medvetna eller oonskade hiandelser med fordon, inte
okar.

Huvud- respektive sekundar bevapning skall ha ett

fast surrningsldge alternativt kunna lasas i bade sida
och hojd.

Kommentar: Vid korning kan utstickande eldror
kollidera med till exempel trad, stolpar, byggnader
eller motande trafik.

Fordon med torn skall utrustas med tornlagesvisare.

Personal i uppluckade positioner skall vara skyd-
dade for tornets eller eldrérets manoveromrade.

Kommentar: Hir maste dven hansyn tas till ovian-
tade rorelser av eldroret orsakade av till exempel
kollision med trad, stolpar, byggnader eller
motande trafik. Detta kan innebara att vapnets
manoveromrade i vissa fall behover begransas sa att
eldroret sa langt det ar mojligt halls innanfor fordo-
nets ytterkonturer.

Riktsystem skall vara konstruerat sa att en utifran
palagd kraft, till exempel fran en kollision mellan
eldror/pipa och foremal i omgivningen, inte skadar
operator eller annan personal som vistas i 6ppen
lucka i saval stridsutrymme som andra luckor.

Kommentar: Systemet ska vara sjalvhimmande.
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Kravnr Innehall

3.413.06 Vapensystem skall utformas med rikt- och avfyr-
ningsbegransningar for att undvika eldgivning i icke
onskvirda riktningar.

Kommentar: Skjutriktningar ska kunna begransas
for att undvika skador pa eget fordon eller personal
i luckor pad grund av egen eldgivning.

3.413.07 Vid vapenintegration skall, med analys och prov-
ning som underlag, riskomrade faststillas for alla
kombinationer av vapen, ammunition och skjutfor-
farande.

3.413.08 Vid vapenintegration skall analys av avfyringsvill-
kor relevanta for sikerheten genomféras och kon-
struktionen/integrationen anpassas i enlighet med
analysen.

Kommentar: Det kan innebira att vissa dorrar och
luckor ska vara stingda, stodben utfallda med
mera.

3.413.09 Vapenintegration i och pa fordonet skall utformas
for att minimera risken for att personal exponeras
for varma vapendelar.

3.413.10 Fordonets foreskrivna forvaringsplatser for ammu-
nition skall erbjuda den materielmiljétilighet som
ammunitionen kraver avseende mekaniska, elek-
triska, kemiska, klimatiska och biologiska pafrest-
ningar.

Kommentar: Se vidare H VAS 2012 avsnitt 4.5 For-
packning for ammunition.

3.413.11 Koncentrationen av luftféroreningar skall vara min-
dre dn angivna gransviarden enligt AFS 2011:18
Hygieniska gransvirden. Verifiering skall goras for
ogynnsammaste skjutfall och under faltmassiga for-
héallanden.

Kommentar: Se motsvarande krav 1.31022 och
1.31023 1 H VAS 2012.
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Kravnr

Innehall

3.413.12

3.413.13

Manuellt betjanade vapeninstallationer upp till och
med 12,7 mm skall vara forsedda med anordning
som samlar upp tomhylsor, band och bandlankar.

Till manuellt betjanade vapeninstallationer upp till
och med 12,7 mm skall karl finnas inuti eller utanpa
fordonet for uppsamling av tomhylsor, band och

bandliankar.

Avsnitt 4.14 Lyftanordningar

Kravnr

Innehall

3.414.01

3.414.02

3.414.03

3.414.04

3.414.05
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Lyftanordningens riskomrade skall faststillas samt
beaktas vid upprattande av siakerhetsinstruktioner.

Kommentar: Riskomradet ar normalt storre an ytan
direkt under hangande last.

Observationsmojlighet fran manoverplats av lyftan-
ordningar skall finnas for hela riskomradet.

Kommentar: Foraren kan ledas av medhjalpare med
till exempel tecken eller genom internkommunika-
tionsutrustning.

Manoévrering av lyftanordning skall kunna ske
utanfor riskomradet.

Vinschlina skall vara styrd vid inmatning.
Kommentar: Detta for att undvika klamskador.

Lastavkannare skall finnas pa fordonets kran som
automatiskt stanger av kranen vid overlast.
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Avsnitt 4.15 Kopplingsmateriel

Kravnr Innehall

3.415.01 For fordon och slip som anviands utanfor allmianna
vagar skall kopplingsanordningar ha erforderliga
utslagsvinklar.

Kommentar: Avser framst lastbilar till insatsorgani-
sationen. Utover ovanstdende bor kopplingsanord-
ningar i civilt utférande (bygelkopplingar) anvin-
das restriktivt da dessa begransar fordonets mojlig-
heter att hantera militdra slapfordon saval natio-
nellt som internationellt.

3.415.02 Vald kopplingsanordning skall ha lika eller hogre
prestandavirden dn den berdknade fordonskombi-
nationen.

3.415.03 Vid val av kopplingsanordning till fordon och slap
skall hansyn tas till typ av slipfordon, fordonets
tankta anvandningsomrade, aktuellt dragfordon,
slipets bromssystem, utformning samt storlek.

3.415.04 Dragstianger pa slapfordon skall utformas sa att
dragoglor i bade militdrt och civilt utférande kan
anvandas. Alternativt skall en konstruktion med
vandbar dragsting anvindas dar de alternativa
typerna av dragoglor ar fastsvetsade pa drag-
stangen.
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Avsnitt 4.16 Kemiska @mnen och materialegenskaper

Avsnitt 4.16.3 Materialegenskaper

Kravnr Innehall

3.416.01 Alla ingdende material skall viljas och kombineras
sa att menliga effekter for sakerheten inte kommer
att upptrada under systemets livslangd.

Kommentar: Till exempel som foljd av brand, adhe-
sion (notning), korrosion, mekanisk utmattning,
omsesidig paverkan, otillracklig kemisk stabilitets-
aldring eller kemisk forandring. For kdnsliga system
bor livslangdsanalys genomforas.

3.416.02 Sannolikheten for att personal exponeras for skad-
liga amnen samt att skadliga amnen frigors till
omgivningsmiljon skall analyseras och minimeras.

3.416.03  Olycksrisker kopplat till pyrotekniska och explo-
siva satser skall analyseras och virderas mot nyttan.

Kommentar: Avser inte sikerhetshojande kompo-
nenter som airbag, baltesstrackare med mera.

3.416.04 Vid anvindning av hirdat stal skall ytbehandlingen
viljas sa att vatesprodhet eller skadlig korrosion
inte uppkommer.

Avsnitt 4.17 Anvandning, brukande

Avsnitt 4.17.1 Allmént vid kérning

Kravnr Innehall

3.417.01 Varnarplatser skall utformas sa att personens midja
vid normal arbetsstillning 4r placerad under luck-
ans kant.

3.417.02 Tradklippare (wire-cutter) skall finnas pa fordon
dar personal vistas i 6ppen lucka under fard.
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Kravnr Innehall

3.417.03 Islagsytor i och omkring manskapsluckor skall vara
utférda med polstring.

3.417.04 Stodhandtag skall finnas for all personal som firdas
i oppen lucka.

3.417.05 Fiste for sakerhetssele skall finnas for all personal
som fiardas oppen lucka.

Kommentar: Detta for att forhindra att personal
slungas ut.

3.417.06 Spolarvitska skall inte kunna sprutas i ansiktet pa
personal som vistas i 6ppen lucka.

Kommentar: Detta giller daven for 6vriga platser
inuti fordonet vid korning med 6ppen lucka.

3.417.07 Personal skall kunna bira specificerad utrustning
saval vid uppsittning som vid avsittning som vid
arbete vid sin operatorsplats.

Kommentar: Sidan utrustning kan vara uniform,
personligt vapen, skyddsklader, kroppsskydd,

handskar, hjalm, 6gonskydd, skyddsmask, laser-
skyddsglasogon, CBRN-skyddsklider med mera.

3.417.08 Vid okularbesiktning och provning skall arbets- res-
pektive riskomrade for alla tinkbara situationer for
fordonet tas fram och dokumenteras.

3.417.09 Reglage och/eller manoverorgan skall vara utfor-
made/placerade sa att sannolikheten for oavsiktlig
manovrering och dirmed okontrollerad forflyttning
eller annan rorelse av fordonet, minimeras.

Kommentar: Annan rorelse sisom schaktsblad, vin-
schar med mera.

Kommentar: Kravet avser inte ratt, styrspak, kopp-
lings-, broms- eller gaspedal samt vixelspak vid
forarplats.
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Avsnitt 4.17.3 Vadning, flytning och kérning éver isbetdckt vatten

Kravnr Innehall

3.417.10 Fordon skall utformas sa att sannolikhet for person-
skada inte foreligger orsakat av vattenintrangning
vid vadning samt vid vattenbegjutning.

3.417.11 Fordon med amfibisk férmaga skall ha markeringar
som visar djupast tillatna flytlage.

3.417.12 Kontroll av att bottenpluggar ar korrekt ditsatta

skall enkelt kunna utforas.

Avsnitt 4.17.4 Uppsikt och évervakning

Kravnr

Innehall

3.417.13

3.417.14

3.417.15

3.417.16

3.417.17

3.417.18
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En grafisk presentation skall tas fram som visar
forarens respektive vagnchefens sikt 360° runt for-
donet.

Fordon skall utformas sa att foraren tillsammans
med besattningen (skytt och vagnchef) skall kunna
observera personer runt omkring fordonet samt vid
uppsittning och avsittning.

Overvakningskamera skall finnas installerad pa
arbetsfordon, foraren skall via en monitor i forarut-
rymmet kunna 6verblicka arbetsomradet.

Backkamera skall finnas installerad, foraren skall
via en monitor i forarutrymmet kunna 6verblicka
omrddet bakom fordonet vid backning.

Backsensorer skall finnas monterade som varnar
foraren om denna ar nira ett foremal vid backning.

Foraren skall ha god uppsikt bakat.

Kommentar: God sikt bakat kan uppnas med back-
speglar, backkamera eller motsvarande. Detta giller
i alla situationer till exempel nir man anvinder

marsch-vindruta eller nar forarens lucka ar stangd.
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Avsnitt 4.17.5 Internkommunikation

Kravnr Innehall

3.417.19 Vagnchefen skall pa tva av varandra oberoende sitt
kunna kommunicera med foraren.

Kommentar: Om det ena av kommunikationssitten
ar direkt talkommunikation racker det att reserval-
ternativet utgors av till exempel kroppssprak
(nickar, blinkningar med mera) som pa ett tydligt
satt kan vacka forarens uppmarksamhet och pa
motsvarande sitt bekriftas av foraren.

Avsnitt 4.17.6 Krock

Kravnr Innehall

3.417.20 Besattningens platser med endast trepunktsbalte
skall vara forsedda med airbag.

3.417.21 Besattningens platser med endast trepunktsbalte
skall vara forsett med baltesstrackare.

3.417.22 Fordonet skall vara forsett med bilteskniv for att
kunna skira av bilbilte.

3.417.23 Biltespaminnaren skall kunna kopplas bort tillfal-
ligt fran forarens eller vagnchefens plats.

3.417.24 Fordonet skall vara forsett med sikerhetshammare
for att kunna sld sonder fonsterrutor.

Kommentar: Giller inte fordon med splitterskyddat
glas.
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Avsnitt 4.17.7 Buller och vibration

Kravnr

Innehall

3.417.25

3.417.26

3.417.27

3.417.28

Ljudtrycksnivan i och utanfor fordonet skall matas
och dokumenteras.

Kommentar: Anvandning av foreskriven personlig
skyddsutrustning far forutsittas. Beakta dven ljud-
tryck fran vapen och vapensystem integrerat pa
aktuell plattform, se vidare H VAS.

Provningsmetod och kriterier for buller ska genom-
foras enligt HKV faststallda regler.

Antalet impulsljud som berord personal utsitts for
under en given tidsrymd skall kartlaggas och doku-
menteras.

Kommentar: Anvandning av foreskriven personlig
skyddsutrustning far forutsittas. Beakta dven
omgivningens inverkan saval i som utanfoér fordonet
samt impulsljud fran vapen och vapensystem inte-
grerat pa aktuell plattform, se vidare H VAS.

Provningsmetod och kriterier for impulsljud ska
genomforas enligt HKV faststillda regler.

Vibrationsdosen for samtliga platser skall kartlag-
gas och dokumenteras.

Kommentar: Provningsmetod och kriterier for
vibrationsinpulser ska genomféras enligt HKV fast-
stallda regler.

Personalens eventuella skydd och placering i forhal-
lande till ljudkallan skall dokumenteras.

Avsnitt 4.17.8 Bargning och bogsering

Kravnr Innehall

3.417.29 Fistanordningar skall finnas fram och bak pa for-
donet for triangeldrag och/eller bogserstang.

3.417.30 Bogseranordning skall vara forsedd med en sekun-
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dar lasning.
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Kravnr Innehall

3.417.31 Fistanordning for bargning av fordonet skall finnas
bade framtill och baktill pa fordonet.

3.417.32  Fordonet skall ha erforderlig stabilitet for sin
arbetsuppgift.

Kommentar: Avser kranbilar, broldaggare, hjullas-
tare med flera.
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AKRONYMER

ADR

AFS
BVKF

CBRN

CLP

COTS
FAGF

FIB
FFS
FM
FMV
FOD
FRA
GFE
IFTEX

ISO
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Europeisk 6verenskommelse om internationell
transport av farligt gods pa viag. ADR-S ar de
krav som galler i Sverige vid transport av farligt
gods och ges ut av MSB

Arbetsmiljoverkets forfattningssamling

Forsvarsmaktens instruktion for atgarder mot
brand- och explosionsfara, vattenfororening
samt kemisk hilsopaverkan fran brandfarliga
varor

Kemiska, biologiska, radiologiska och nukleira
stridsmedel

Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1272/2008 av den 16 december 2008 om
klassificering, markning och forpackning av
amnen och blandningar

Commercial Of The Shelf

Forsvarsmaktens regler for grundtillsyn av for-
don

Forsvarsmaktens Interna Bestimmelser

Forsvarets forfattningssamling

—
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S
>
=
]
=
v
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Forsvarsmakten

Forsvarets materielverk
Foreign Object Damage
Forsvarets radioanstalt
Goverment Furnish Equipment

Forsvarsmaktens instruktion for forvaring och
transport av ammunition och 6vriga explosiva
varor

International Standard Organisation
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MIFOR
MOTS
MoU

MSB
MSBFS

MTRF
MVIF
REACH

SCA

SES
N

SSMP

SSPP

Sakl
TO
TS
TSFS
TTR
Vitr

148

Militara fordonsregistret
Military Of The Shelf

Memorandum of Understanding / Samarbetsav-
tal mellan tva olika lander

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
forfattningssamling

Militartrafikférordning
Materielvirdinstruktion Forsvarsmakten

Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utviardering, godkinnande och
begransning av kemikalier

Systemsakerhetsutldtande (Safety Compliance
Assessment)

Svensk forfattningssamling

Systemsakerhetsgodkannande (Safety State-
ment)

Systemsakerhetsledningsplan (System Safety
Management Plan)

Systemsakerhetsplan (System Safety Program
Plan)

Sakerhetsinstruktion for Forsvarsmakten
Teknisk order

Teknisk specifikation
Transportstyrelsens forfattningssamling
Teknisk Tjanst Reglemente

Vigtrafikregistret
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VVES Vigverkets Forfattningssamling
VA Verksamhetsatagande
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<
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REFERENSER

M7739-352022
M7739-352023
M7739-351100
M7762-000871
M7762-000531
M7762-000981
M7773-000750
M7751-714001
M7751-170211
M7773-001151
M7773-001161
M7776-000010

OVRIG DOKUMENTATION

H SystSdk 2011 del 1
H SystSak 2011 del 2
Sakl G 13

H VAS 2012

H ProgSik 2001

H SakTillfArb 2015
H EMMA

FAGF

TTR Ombhtag ford
HDB Kopplingsmtrl
HDB Belysningsmateriel

Reservdelskatalog militar fordons-
utrustning

Nedan listas dokumentation som kan vara till hjilp vid anskaff-

ning av fordon:

e DEF STAN 23-06 Guide to the Common Technical Require-
ments for Military Logistic Vehicles and Towed Equipment.

e SO 26262 Road Vehicles — Functional Safety.
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SAKREGISTER

A

ABS-system 51
ADR 23, 88

AFS 23,59, 81, 94
Airbag 99, 141
Ammunition 9

utrymme 87

Antenn 59, 60
Antisladdsystem 50
Antispinn 50

ATV 34
Avgasbroms 52
B
Band

brott 55

krangning 55
Batterivirmare 61
BoA 41
Bogsering 106
Bogsersting 106
Brandskyddsmedel 78
BVKF 25,45

C

CE-mirkning 33, 34, 35, 49, 94
CLP 98
COTS 30, 34,43

D

DesignA 11

Differentialsparr 50

Domkraft
fastpunkter 55

E

Energi
kinetisk 15
lagrad 15
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FAGF 24,25, 40
FES 24

FIB 24
Fordonssikerhet 15
Formagekrav 29

G

GFE 34

H

Halkskydd 74
|

IFTEX 2§
Inhyrda fordon 37
Inredning 78

K
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fordon 29

Kladsel 78

Knallgas 61

L
Lackage 44
M

MIFOR 30, 34, 37, 39, 40, 111,
112

Militar besiktningsman 14

Motorrumsflikt 44

MOTS 30, 32, 34,43

MoU 12

MSBFS 23

MTRF 21,24, 37, 39

MVIF 40

Mogel 79
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N Y,
Nyregistrering 37 Vapenhallare 89
o) Varnare 100

Vir 24, 34,39, 111
Olycka 14 VVES 21
Olycksrisk 14 Vddahandelse 14
P Y
Pafyllningsanordning 46 Yttre uttag
R bromssystem 52
RADHAZ 60
Reach 98

Registreringsbesiktigad 37
Reservstyrning 54
Retarder 52

S

SamQO 27

Sanering 102

SCA 35§

SFS 21

Sidoskydd 72
Skobeklidnad 49
Slutna motorrum 44
SS 41

SSMP 27

SSPP 12,29
Statisk elektricitet 45
Sakl 25,40, 41, 59

T

Teknisk dokumentation 35
sprak 35

Tillbud 14

TO 37,39,40,111, 112

Tornldagesvisare 91

Triangeldrag 106

TSFS 22

U
Underkorningsskydd 72
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